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TERMINOLOJI

Tasima hukukunda terim birligi bulunmamaktadir. Klasik anlamda tasima isi karayolu,
demiryolu, denizyolu ve havayolu tasima modu kullanilarak gerceklestirilmektedir. Karayolu
tasima modunda kullanilan s6zlesme tasima sozlesmesi olarak adlandirilmaktadir. Karayolu
tasima modunda tasiyici ve gonderen kavramlari kullanilmaktadir. Demiryolu tagima
modunda kullanilan s6zlesme tasima s6zlesmesi olarak adlandirilmaktadir. Demiryolu tagima
modunda demiryolu ve gonderen kavramlar1 kullanilmaktadir. Denizyolu tagima modunda
kullanilan s6zlesme navlun s6zlesmesi olarak adlandirilmaktadir. Demiryolu tagima modunda
tagiyan ve tasitan kavramlari kullanilmaktadir. Havayolu tasima modunda kullanilan sézlesme
tasima sozlesmesi olarak adlandirilmaktadir. Havayolu tasima modunda tasiyan ve tasitan
kavramlart kullanilmaktadir.

Bu tez her tasima modunun terminolojisine uygun olarak hazirlanmistir.
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OZET

Enerji tirtinleri, 19.yy.’da yasanan sanayi devrimiyle beraber artan siklikla taginmaya
baslanmistir. Enerji {riinleri tehlikeli nitelik arz ettigi icin bu iriinlerin tasinmasi, diger
maddelerin taginmasina oranla daha fazla dikkat ve 6zen gerektirmektedir. Her tilkenin
tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin diizenlemelerinin farkli olmasindan dolay1 tiim
diinyada yeknesak diizenlemelere ihtiya¢g duyulmustur. Bu kapsamda BM tarafindan
calismalar baslatilmis ve bu galismalar sonucunda BM tarafindan tehlikeli mal tasima
tavsiyeleri yayinlanmaya baslanmistir. Bu tavsiyeler bir¢ok uluslararasi sozlesmeye kaynaklik
etmis ve tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin diizenlemelerin tiim tasima modlart igin
yeknesaklastirilmasina katkida bulunmustur. Bu diizenlemeler esas alinarak hazirlanmis
ADR, RID, IMDG Kod ve IACO-TI tehlikeli nitelikteki enerji tUriinlerinin taginmasi
faaliyetinde uygulama alan1 bulacak diizenlemelerin basinda gelmektedir.

Enerji Urtinleri avantaj ve dezavantajlarina goére tim tasima modlar ile
taginabilmektedir. Diinya ticaretinin yaklasik %80’ini olusturan denizyolu ile tasima modu
enerji Urlinlerinin taginmasi faaliyetinde de oldukc¢a fazla kullanilmaktadir. Bununla beraber
bir tirtiniin nihai kullaniciya ulastirilmasinda kullanilan en 6nemli tasima modu karayoludur.
Dokme yiiklerin ve hacimli yiiklerin taginmasinda kullanilan demiryolu tasima modu da enerji
tiriinlerinin  tasinmasinda oldukc¢a fazla kullanilmaktadir. Havayolu tasima modu da
giincelligini korumasi gereken ve hizla taginmasi gereken iirtinlerin taginmasinda ve dolayisi
ile enerji Urilinlerinin taginmasinda kullanildig1 i¢in bu tezin kapsami enerji {iriinlerinin tim
tasima modlar1 ve boru hatlar1 ile tasinmasini kapsayacak sekilde genis tutulmustur.

Enerji urilinlerinin tasinmasi faaliyetinde tasima/navlun sozlesmesi uygulanacaktir.
Tasima/navlun sozlesmesinde taraflara diisen borglar vardir. Tasima/navlun sdzlesmesinin
konusunu enerji {riinleri olusturdugu zaman taraflarin ayrica bazi borglar1 s6z konusu
olmaktadir. Bu c¢alismada kara, demir, deniz ve havayoluyla yapilan tasimalarin konusunu
tehlikeli nitelikteki enerji {riinlerinin olusturmast durumunda taraflara diisen borglar,
uluslararasi diizenlemeler kapsaminda toparlanarak agiklanmaya calisilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Enerji Uriinleri, Tehlikeli Maddeler, Tasima S6zlesmesi, Navlun
Sézlesmesi, ADR, RID, IACO-TI, DGR, IMDG Kod, CMR, CIM, VK, MK, LK, HK, RK.
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GIRIS

Ilkel ¢aglardan giiniimiize hayatimizin her alaninda var olan tasima, tasimada
kullanilan araglarin zamanla gelismesi ile asilmasi zor olan sinirlarin asilmasini
saglamis ve tasimanm hacmi giderek artmistir. Uretimin hammaddeye yakin yerlerde
yapilmast ve tiikketim i¢in tasimanin yapilmasi gerekliligi de tagimanin Snemini
artirmistir. Onceleri sadece iilke smirlari igerisinde ve ¢ok az da olsa iilke sinirlar1 disina
yapilan tasima isi teknolojik gelismelerle beraber iilke sinirlarin1 asmaya baglamistir.
Tasimanin, iilke sinirlarimi agmasi ortaya ¢ikan tasima uyusmazliklarinin da {ilke
sinirlarint  agmasini, tagimanin ve tasima sonucu ortaya c¢ikan uyusmazliklarin
uluslararast bir nitelik kazanarak karmasiklasmasini beraberinde getirmistir. Bu
karmagikligin ortadan kalkmasi i¢in uluslararasi alanda tasimaya iliskin kurallar

olusturulmaya baglanmstir.

Glinlimiizde tagimasi yapilan tirtinler ¢ok ¢esitlidir. Her {iriin kendi igerisinde bir
risk barindirmaktadir. Bu riskler bazi {iriinler i¢in olduk¢a 6nemsiz olabilirken, bazi
tirtinlerin taginmasi ¢ok riskli olabilmektedir. Enerji tirlinlerinin taginmasi da risk
faktorii yliksek olan tasima tiirlerinden birisidir. Enerji trtinleri, dogalar1 geregi bir
takim riskleri biinyelerinde barindiran tehlikeli maddeler olarak ifade edilebilir. Bu
tirtinlerin tasinmasi faaliyeti hem tasiyanlar hem de gonderenler/tasitanlar icin bir risk
unsurudur. Enerji {irtinleri olarak ifade edilebilecek petrol, dogal gaz, komiir, LPG vb.
triinler ayni zamanda uluslararasi diizenlemelerde tehlikeli madde olarak kabul
edilmektedir. Bu iirtinlerin tasinmasi boru hatlari, karayolu, demiryolu, denizyolu ve
havayolu tasima modu ile yapilabilmektedir. Tehlikeli maddelerin taginmasi sirasinda
ortaya c¢ikabilecek kazalar, ¢evreye ve insanlara zarar verdigi i¢in tiim tasima modlar
icin ortak olabilecek diizenlemelerin yapilmasi gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu
dizenlemeler Birlesmis Milletler tarafindan tehlikeli mal tasima tavsiyeleri olarak
hazirlanmigtir. Bu tavsiyeler, uluslararasi kuruluslarin hazirladig: tehlikeli mal tagima
diizenlemelerine dayanak olusturmaktadir. Enerji iirtinleri, tim tasima modlar ile
taginmasi yapilan iiriinler olduklari i¢in tagima sirasinda bu diizenlemelere uygun tagima
yapilmasi gerekmektedir. Ancak her ne kadar, BM tavsiyeleri esas alinarak tehlikeli
madde tasima diizenlemeleri olusturulmus olsa da enerji triinlerinin taginmasinda her

tasima modu i¢in farkliliklar olabilmektedir.



Bu tezde enerji tirtinlerinin tasinmasinda, tasima taraflarinin uymasi gerekli olan
kurallar, tasima modlar1 i¢in hazirlanmis uluslararasi diizenlemeler dikkate alinarak

aciklanmaya caligilacaktir.



BIRINCi BOLUM

ENERJI KAYNAKLARI VE URUNLERI

1.1. Genel Olarak

Bu bolimde enerji {irlinleri ve kaynaklarindan tasimasi en ¢ok yapilanlari
belirtilecek, tilkemizin enerji goriiniimii tizerinde durulacak, klasik anlamda tasima
hukuku igerisinde yer almasa bile jeopolitik 6neminden dolay1 boru hatlar ile enerji
tasimasinin neden yapildig1 avantajlari ve dezavantajlar1 ile karayolu, demiryolu,

denizyolu ve havayolu tasimaciligindan bahsedilecektir.

Enerji, tiretimde zorunlu bir girdi oldugu i¢in enerji tiiketimi {ilkelerin ekonomik
ve sosyal kalkinma diizeylerini ifade eden temel gostergelerden birisidir. Enerjiye olan
talep, hizl1 niifus artis1 ve sanayilesme ile beraber artmaya devam etmektedir'. Enerji
giinlik yasamimizda her alanda kullanilmaktadir. Enerji; kimyasal, niikleer, mekanik,
termal, jeotermal, hidrolik, glines, riizgar, elektrik enerjisi gibi degisik sekillerde
bulunmaktadir. Enerji, uygun kosullar altinda birbirine de déniisebilmektedir®. Enerji

kaynaklar1 degisik sekillerde siniflandirilmaktadir. Bunlardan bazilari;

" Yeralt1 ve Yeriistii Kaynaklar1 Olup Olmayisina Gore: Yeralti kaynaklarina
komdir, petrol, dogal gaz, jeotermal kaynaklar, sistler, niikleer enerji kaynaklari
ornek gosterilebilir. Yertistii kaynaklarina odun, tezek, kiiltiirel bitkilerin gesitli

atiklar1 ve benzerleri 6rnek gosterilebilir.

»  Tikenir Kaynaklar Olup Olmayisina Gore: Tiikenir kaynaklara komiir, petrol,
dogal gaz, uranyum, toryum ve sistler 6rnek gosterilebilir. Yenilenebilir enerji
kaynaklarina giines enerjisi, jeotermal enerji, biyokiitle enerjisi yakitlari, riizgar

ve dalga enerjisi ornek gosterilebilir®.

»  Doniistiirtilebilirliklerine Gore: Birincil enerji kaynaklarina komidir, petrol, dogal

gaz, nikleer, biyokiitle, hidrolik, giines, riizgar ve dalga Ornek olarak

! Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi(ETKB)-Strateji Gelistirme Baskanligi(SGB), Diinya ve Tiirkiye
Enerji ve Tabii Kaynaklar Goriiniimii(1 Ocak 2017 Itibariyla), Ankara, 2017, 5.3

2 Erdem Kog-Mahmut Can Senel, “Diinyada ve Tiirkiye’'de Enerji Durumu-Genel Degerlendirme”,
Miihendis ve Makina Dergisi, c. 54, S.639, .33

3 Hayati Doganay-Ogiin Coskun, Enerji Kaynaklari, 3. Baski, Ankara, Pegem Akademi, 2017, s.3



gosterilebilir. ikincil enerji kaynaklarma elektrik, benzin, mazot, sivilastirilmis

petrol gazi, kok kémiirii 6rnek olarak gosterilebilir®,

1.2. Enerji Kaynaklari ve Uriinleri

1.2.1. Petrol

Petrol; baslica hidrojen ve karbondan olusan ve icerisinde az miktarda nitrojen,
oksijen ve kiikiirt bulunan bilesim olarak tanimlanabilir. Petrol, normal sartlarda kati,
siv1 ve gaz formatinda bulunabilmektedir®. Petrol siv1 halde ise petrol, gaz bigimindeyse
dogal gaz, kat1 halde ise bitiimlii sist olarak adlandirilir®. Petrol; tiikenebilen, birincil,

yer alt1 enerji kaynagidir’.

Petrol tiikenir bir enerji kaynagi oldugu i¢in belirli bir rezervi vardir. Enerji ve
Tabii Kaynaklar Bakanligi (ETKB) verilerine gore 2017 yilinda diinyada ispatlanmig
petrol rezervi 1.697 milyar varildir. Ispatlanmis petrol rezervinin 808 milyar varili Orta
Dogu iilkelerinde, 330 milyar varili Giiney ve Orta Amerika iilkelerinde, 226 milyar
varili Kuzey Amerika iilkelerinde, 145 milyar varili CIS® iilkelerinde, 127 milyar varili
Afrika tilkelerinde, 48 milyar varili Asya Pasifik iilkelerinde, 13 milyar varili Avrupa
tilkelerinde bulunmaktadir. Petrol rezervinin diinya iizerindeki oransal dagilimi Sekil
1’de gosterilmistir. 2017 yilinda diinya petrol tiretimi 97,4 milyon varil/gline ulagmistir.
Birincil enerji kaynaklari arasinda stratejik konuma sahip olan ham petrol 2017 yili
itibartyla diinya enerji talebinin %33,7'sini karsilamistir. Bu verilerden petroliin
diinyada esit bir sekilde dagilmadigi agiktir. Petroliin diinya enerji talebinin ti¢te birini
karsiladig1 diisiintilecek olursa {lilkelerin tiretimleri i¢in zorunlu bir girdi olan enerjiyi
karsilayabilmek icin petroliin ne kadar énemli oldugu daha iyi anlasilabilir. Petroliin
yogun iiretim bolgesi olan Orta Dogu bélgesinden, gelismis iilkelerin bulundugu daha
cok enerji tiiketmekte olan bolgelere tasinmasi gerekmektedir. Petroliin tasinmasinda

boru hatti tasimacilig1 ve denizyolu tagimaciligl yogun olarak kullanilmaktadir.

4 Kog-Senel, Ibid, s.33

5 Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Petrol (09.05.2019)

¢ Doganay, Ibid, s.4

7 Esra Capar, Tirkiye’'nin Enerjide Disa Bagimliiginin Azaltilmasinda Yenilenebilir Enerji
Kaynaklarinin Rolii, Ankara, Enerji Piyasasi1 Diizenleme Kurumu(EPDK), 2014, s.4

8 CIS iilkeleri kavrami, Sovyetler Birliginden ayrilan bagimsiz devletler toplulugunu ifade etmektedir. Bu
iilkeler; Belarus, Moldova, Ermenistan, Giircistan, Afganistan, Tacikistan, Kirgizistan, Azerbaycan,
Kazakistan, Rusya, Tiirkmenistan, Ukrayna, Ozbekistan’dir. Giircistan bu birlikten ayrilmistir.
Tiirkmenistan’da birlikten 2005 yilinda ayrilarak gézlemci iiye konumuna gegmistir. Ukrayna birligin
tiiziiglinii imzalamadigi i¢in tiye olmamakla birlikte kurucudur.
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Sekil 1: Ispatlanmis Petrol Rezervinin Dagilinu

1.2.2. Dogal Gaz

Dogal gaz: petrol tiirevi olan yanici, havadan hafif, renksiz ve kokusuz bir
gazdir’. Metan, etan, propan gibi hafif molekiiler yogunluklu hidrokarbonlardan
olusur'®. Dogal gaz yeralt1 enerji kaynag: olup genellikle petrol rezervleri ile birlikte

bulunur.

BP verilerine gore 2017 yilinda ispatlanmis dogal gaz rezervi 6831,7 trilyon
metrekiiptiir. Bu rezervlerinin 79 trilyon metrekiipii Orta Dogu tilkelerinde, 59 trilyon
metrekiipti CIS tilkelerinde, 19 trilyon metrekiipti Asya Pasifik {ilkelerinde, 14 trilyon
metrekiipli Afrika iilkelerinde, 11 trilyon metrekiipii Kuzey Amerika tlkelerinde, 8
trilyon metrekiipii Giiney ve Orta Amerika tilkelerinde, 3 trilyon metrekiipii Avrupa
tilkelerinde bulunmaktadir!!. Dogal gaz rezervinin diinya tizerindeki oransal dagilimi
Sekil 2°de gosterilmistir. Dogal gaz; tlikenebilir, birincil, yeralti enerji kaynagidir.
Dogal gaz, s1vi veya gaz halinde boru hatt1 ile sivi veya sikistirilmis halde ise denizyolu

ve karayolu tasima modu ile tasinabilmektedir.

° Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Dogal-Gaz (09.05.2019)
10 Capar, Ibid, 5.8
! BP, Statistical Review of World Energy, June 2018
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Sekil 2: Ispatlanmis Dogal Gaz Rezervinin Dagilimi

1.2.2.1. LNG

LNG “Liquefied Natural Gas” kelimelerinin bas harflerinden yapilan bir
kisaltmadir. LNG sivilastirilmis dogal gaz demektir. Dogal gazin igerisinde c¢esitli
gazlar bulunmasina ragmen esas itibariyle metan gazi bulunmaktadir. Metan gazinin
stvilastirilmast da normal atmosferik basingta eksi 160-162 derece de sogutulmasiyla
elde edilmektedir'?. Bir birim hacim LNG gaz haline getirildiginde 600 birim hacim
dogal gaz elde edilmektedir.

Dogal gazin sikistirilarak uluslararast gaz boru hatlari ile taginmasinin mimkiin
olmadig1 piyasalara tasinmasi olarak bilinen LNG is modelinden bahsedecek olursak ilk
asama tasimaya ve tiilketime konu olacak dogal gazin yer altindan ¢ikarilmasi asamasidir.
Bu asamadan sonra ikinci asama ise dogalgazin LNG piyasasinin en énemli komponenti
olan sivilagtirma tesisine tasinmasi asamasidir. Sivilastirma tesisinde dogalgaz LNG
tankerlerine tasiabilecek 6zelliklere sahip son iiriine gevrilir. Ugiincii ve son 6nemli asama
ise nihai tiiketicinin pazarinda olan yeniden gazlastirma islemidir. Bu islemde LNG
tankerleri ile tasinan sivi nitelikteki dogalgazin yeniden islenerek nihai tiiketicinin
kullanimina uygun hale getirilmesi islemi yapilmaktadir'®. Tiim bu islemler sirasinda

LNG’nin taginmasi gerekmektedir. Bu tagima isleminin de Dogal Gaz Piyasasi Kanunu ve

12 Macit Erensoy, Tiirkiye’de Deniz Yoluyla LNG Tagimacihigiin Analizi, Istanbul Teknik Universitesi,
Fen Bilimleri Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2008, s.1

13 Eyiip Aratay, Enerji Arz Giivenligi Cergevesinde LNG’nin Rolii ve Tiirkiye, Istanbul Yeni Yiizyil
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, istanbul, 2017, .33



Dogal Gaz Piyasasi Lisans Yonetmeligi ile tehlikeli maddelerin tasinmasina yonelik

hazirlanan uluslararasi ve ulusal diger diizenlemelere uygun sekilde olmasi gerekmektedir.

1.2.2.2. CNG

CNG “Compressed Natural Gas” kelimelerinin bas harflerinin kisaltmasidir.
Yiiksek basing altinda sikigtirilmis dogal gaza CNG denilmektedir. Dogal gaz kaynama
sicakliginin  eksi 162 derece olmast nedeni ile daha disiik sicakliklarda
sikistirilabilmektedir. CNG tasitlarda yiiksek basingli gaz tanklarinda depolanmaktadir.
CNG’nin depolanma basinc1 200-250 bar araligindadir. 250 barda atmosfer basing ve
sicakligindaki bir birim CNG 200 birim hacim dogal gaza esittir.

LPG ve CNG’nin kolay bulunmasi, ekonomik olmasi, geleneksel yakitlara gore
egzoz emisyonlarinin diisiik olmasi ve oktan sayilarinin yiiksek olmasi nedeniyle i¢ten
yanmali motorlarda alternatif yakit olarak kullanimi cazip hale gelmistir. Bu durum
CNG’nin taginmasi faaliyetlerini de artirmistir. CNG tagima faaliyetlerinin de Dogal
Gaz Piyasasi Kanunu ve Dogal Gaz Piyasasi Lisans Yonetmeligi ile tehlikeli maddelerin
taginmasina yonelik hazirlanan uluslararasi ve ulusal diger diizenlemelere uygun sekilde

olmasi gerekmektedir.

1.2.3. Komiir

Komiir; havanin serbest oksijeni ile yanabilen, biinyesinde karbon ihtiva eden
organik kokenli kayaclardir'®. Komiir, nebatlarin bataklik alanlarda birikmesi sonucu
olusan tabakalarin degisime ugramasi neticesi meydana gelir. Bu tabakalar {izerine
cesitli ¢okeltilerin birikmesi ve yer kabugunun hareketleri sonucu derinliklere
gomilmistiir. Gomiilmus olan bu nebatlar; artan 1s1 ve basinca maruz kaldiklarinda
biinyelerinde fiziksel ve kimyasal degisiklige ugrayarak komiire doniisiirler. Bu olusum
milyonlarca yil iginde gerceklesmektedir. Komiirler organik olgunluklarina gore; Linyit,
Altbitimlii, Komiir, Bitiimlii komiir ve Antrasit tiplerine ayrilirlar!®. Komiir;
tiikkenebilir, birincil, yeralti enerji kaynagidir. Komiir; yaygin, emniyetli, giivenilir ve
ucuz bir enerji kaynagi oldugu icin tiim diinyada en &nemli enerji kaynaklarindan

birisidir.

14 Doganay, Ibid, s.4
15 Bkz. http://www.enerji.gov.tr/File /2path=ROO0T%2f1%2fDocuments%?2fSayfalar%2fK
%C3%B6m%C3 %BCr+N e dir-.pdf (26/02/2019)




BP verilerine gore 2017 yili ispatlanmig komiir rezervi 1035 milyar tondur. Bu
rezervlerinin 424 milyar tonu Asya-Pasifik iilkelerinde, 259 milyar tonu Kuzey
Amerika {ilkelerinde, 223 milyar tonu CIS iilkelerinde, 100 milyar tonu Avrupa
tilkelerinde, 14 milyar tonu Orta ve Gliney Amerika iilkelerinde, 14 milyar tonu Afrika-
Dogu Akdeniz iilkelerinde ve bulunmaktadir'®. Komiir rezervinin diinya iizerindeki
oransal dagilimi Sekil 3’te gosterilmistir. Komiir diinya enerji talebinin yaklasik
%28’ini karsilamaktadir. Komiir; demiryolu, karayolu ve denizyolu tagima modu ile

taginabilen bir enerji kaynagidir.
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Sekil 3: Ispatlanmis Komiir Rezervinin Dagilimi

1.2.4. Niikleer Enerji Kaynaklar:: Uranyum ve Toryum

Niikleer enerji, 1879 yilinda Uranyum’un kesfi ile baslayan ve 1934 yilinda
atomun parcalanmasi ile devam eden siirecte diinyanin giindemine girmistir. Ik basta
askeri savunma alaninda baslayan caligmalar daha sonra ticari olarak devam etmistir.
Bu caligmalar atomlarin pargalanmasi sonucu ac¢iga cikan 1s1 enerjisini elektrik
enerjisine doniistiirecek sistemler gelistirilmesiyle ilerlemistir. Niikleer santraller,
niikleer enerjinin giivenli, kontrollii ve siirdiiriilebilir bir sekilde elde edilmesini
saglamaktadir. Niikleer santraller kendilerine has 6zelliklerden dolayi tercih edilen bir
elektrik kaynagr konumundadir. Artan ¢evre hassasiyetiyle gilivenilir, ucuz,

stirdiirtilebilir ve erisilebilir bir enerji kaynagina olan ihtiyag, diger alternatiflere gore

16 BP, Statistical Review of World Energy, June 2018



niikleer santralleri daha ¢ok 6n plana ¢ikarmaktadir!’. Enerji Bakanlig1 verilerine gore;
2018 yili temmuz ay1 itibariyle, 31 tilkede 453 niikleer reaktor isletmede, 17 tilkede 57
adet niikleer reaktorde insa halindedir. Niikleer Gii¢ Santrallerinde liretilen elektrik
diinya elektrik arzinin %11’ine denk gelmektedir. 2017 yilinda niikleer enerji kaynaklari
enerji talebinin yaklasik %4 tinii karsilamistir. Niikleer enerji reaktorlerinde uranyum ve
toryum kullanilmaktadir. Uranyum ve toryum da diger enerji kaynaklar1 gibi diinyanin
cesitli bolgelerine daginik halde bulunmaktadir. Uranyum ve toryum tiim tasima

modlari ile taginabilmektedir.

1.2.5. Diger Enerji Kaynaklar:

Hidrolik enerji; suyun hareketinden yararlanilarak elde edilen enerjidir. Hidrolik
enerji santralleri suyun hareketinden elde edilen enerjiyi elektrik enerjisine
doniistirmeye yarar'®. Hidrolik enerji santralleri cevre dostu ve diisiik potansiyel risk
tasimalarindan dolay1 tercihen kullamilmaktadir'®. Hidrolik enerji; ¢evreye uyumlu,
temiz, yenilenebilir, yiiksek verimli, yakit gideri olmayan, uzun omiirli ve diisiik
isletme maliyeti olan yerli bir kaynaktir?®, 2017 yilinda hidrolik enerji diinya enerji

talebinin yaklasik %7’sini karsilamistir.

Riizgar enerjisi, cevrime ugramamis giines enerjisi olarak tanimlanabilir.
Gilinesten gelen enerjinin yaklasik %?2’si riizgar enerjisine dontismektedir. Riizgar
kinetik enerji tasimaktadir. Riizgarin saglayacagi enerji giicline ve estigi silireye
baglhdir?!. Riizgar enerjisinden 400 yil kadar dnce gemilerin hareket etmesinde, tahil
tirtinlerini 6giitmekte ve sulamada faydalanilmaktaydi*?. Giiniimiizde riizgar tribiinleri,
rlizgarin kinetik enerjisini elektrik enerjisine doniistiirmektedir. Riizgadr enerjisi;
yenilenebilir, temiz, giivenilir, bakim ve isletme maliyeti diisiik enerji kaynagi oldugu

i¢in tercih edilmektedir®’.

17 Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Nukleer-Enerji (09.05.2019)

18 Capar, Ibid, s.27

19 Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Hidrolik (09.05.2019)

20 Orgen Ugurlu, Tiirkiye’de Cevresel Giivenlik Baglaminda Siirdiiriilebilir Enerji Politikalari, Ankara
Univeristesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2006, s.151

2 Ozlem Candan Kiilekgi, “Yenilenebilir Enerji Kaynaklari Arasinda Jeotermal Enerjinin Yeri ve
Tiirkiye Acisindan Onemi”, Ankara Universitesi Cevre Bilimleri Dergisi, c.1, S.2, 2009, ss. 83-91

2 Ugurlu, Ibid, s.155.

23 Bkz. https://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Ruzgar (09.05.2019)




Glines enerjisi, glines’in ¢ekirdeginde yer alan fiizyon siireci ile agiga ¢ikan
1stnim enerjisine verilen addir®®. Giines icerisinde, siirekli olarak hidrojenin helyuma
dontistigi flizyon reaksiyonlar1 gergeklestigi icin olusan kiitle farki, 1s1 enerjisine
dontismekte ve bu enerji uzaya dolayisi ile yeryiiziine ulagmaktadir. Giinesten gelen bu
enerji insanlar icin 1s1, 151k ve elektrik enerjisi olarak kullanilmaktadir®®. Giines enerjisi
konut ve igyerlerinde, tarimsal teknolojide, ulasimda, iletisim araclarinda ve elektrik

iiretiminde kullanilmaktadir®®.

Jeotermal enerji, yerkabugunun derinliklerinde bulunan ve yeryiiziindeki
havzalardan beslenen sularla potansiyelini olusturan birikmis 1sinin meydana getirdigi
sicakliklart bolgesel olarak degisen ve biinyesinde daha ¢ok erimis mineral tuzlar ve
gazlar iceren su ve buhardan olusan bir hidrotermal kiitle olarak tanimlanabilir?’.
Jeotermal enerjinin kaynagi yeryiiziiniin derinliklerinde yer alan magmadir. Jeotermal
enerjiden konutlarinin 1sitilmasinda, sicak su ihtiyacinin karsilanmasinda ve elektrik

tiretiminde faydalanilmaktadir.

Biyokiitle enerji, bitki ve hayvan atiklarindan elde edilen enerjidir. Bu enerji
hayvan digkilari, 6lii agaglar, ekinler, aga¢ kabugu ve talastan elde edilir. Biyokiitle
yenilenebilir, her yerde yetistirilebilen, sosyoekonomik gelisme saglayan, ¢evre dostu,

elektrik iiretilebilen, tasitlar i¢in yakit elde edilebilen stratejik bir enerji kaynagidir?®,

Hidrolik enerji, riizgadr enerjisi, glines enerjisi, jeotermal enerji dogadan
kaynaklanan enerji olduklar1 i¢in bu kaynaklardan elektrik enerjisi yerinde
tiretilmektedir. Bu kaynaklarin klasik anlamda tasima sozlesmesi ile tasimasi
yapilmamaktadir. Biyokiitle enerji kaynaklarindan elektrik iiretimi ve yanma igin

biyokiitle atiklarin ¢evrim santrallerine tasinmasi s6z konusu olabilmektedir.

2 Capar, Ibid, s.14

2 Kiilekgi, Ibid, .85

26 Milli Egitim Bakanligi, Aile ve Tiiketici Hizmetleri, Yenilenebilir Enerji Kaynaklar1 1, Ankara, 2011,
ss. 4-8

27 Ebru Arslan, Jeotermal Enerjiden Yararlanilarak Kuyu i¢i Esanjorii Yardimiyla Konut Isitilmasi ve
Sicak Su ihtiyacinin Kargilanmasi, Pamukkale Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Denizli, 2006, s.3;
Kiilekgi, Ibid, s.85; Capar, Ibid, s.24

2 Milli Egitim Bakanligi, Aile ve Tiiketici Hizmetleri, Yenilenebilir Enerji Kaynaklar1 2, Ankara, 2011,
s. 13
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1.3. En Cok Tasimas: Yapilan Enerji Uriinleri

Enerji kaynaklar1 diinyada esit bir sekilde dagilmamistir. Bunun i¢in enerji
kaynaklarinin ¢ikartildiklari/tiretildikleri yerlerden tiiketimin yapilacagr bdolgelere
taginmast gerekmektedir. Gelismekte olan {ilkelerde ¢ok fazla petrol ve dogal gaz
yataklar1 bulunurken, sanayilesme sonucu ¢ok fazla petrol ve dogal gaz tiikketen gelismis
tilkelerde ise bu kaynaklarin rezervi yok denecek kadar azdir®. Diinyada birincil enerji
kaynaklar1 olan komiir, petrol, dogal gaz en ¢ok tiiketilen enerji kaynaklar1 olmalarinin
yaninda klasik anlamda en fazla tasinan enerji uriinleridir. Tiiketimin tasima ile
dogrusal orantisi oldugunu diistiniirsek petrol, dogal gaz ve komiiriin tiikketimlerini
incelemek yerinde olacaktir. 2017 yilinda diinyanin toplam enerji ihtiyact 13.511,2
Mtoe(milyon ton esdeger petrol)’dir. Bu ihtiyacin 4621,9’u petrol {irtinlerinden,
3731,5°1 komiirden, 3156’s1 dogal gazdan, 918.,6’s1 hidrolik enerjiden, 596,4°1 niikkleer
kaynaklardan, 480,81 yenilenebilir enerji kaynaklarindan karsilannmistir®®. Sekil 4’ten
de anlagilmaktadir ki petrol, komiir ve dogal gaz diinya enerji ihtiyacinin yaklasik
%85’ini  kargilamaktadir. Bu enerji kaynaklarmin yeraltt kaynaklari olduklari ve
diinyada dengesiz dagildiklar1 distiniildiginde {ilkelerin artan enerji ihtiyaglarini
karsilamak i¢in bu {riinlerinin tasinmalar1 gerektigi ve diinyada en ¢ok tasinan enerji

tirtinleri olduklar1 mantiken anlasilabilecek bir durumdur.

Niikleer ~ Yenilenebilir
Hidrolik 4% 4%
7% —~

Sekil 4: 2017 yil1 Enerji Kaynaklarinin Talebi Karsilama Oranlar1

? Hiiseyin Naci Bayrag, “Kiiresel Enerji Politikalart ve Tiirkive: Petrol ve Dogal Gaz Kaynaklar:
Acisindan Bir Karsilastirma”, Eskisehir Osmangazi Universitesi, Sosyal Bilimler Dergisi, c.10, S.I,
Haziran, 2009, ss.115-142

30 BP, Statistical Review of World Energy, June 2018
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Enerji {rtinlerinin taginmasinin yaninda enerji treten tesislerin de denizyolu
tasima araci olan gemi tizerine inga edilerek portatif elektrik santrali olarak kullanildig:
istisnai durumlar da vardir. Bu konuda diinyanin ilk elektrik tireten gemisi konumunda
olan “Karadeniz Powership Dogan Bey” gemisi 6rnek gosterilebilir. Bu geminin
tiretilmesindeki amag Irak g¢evresindeki tilkelerin acil elektrik ihtiyacinin karsilanmasi
olarak belirtilmistir’!. Bununla birlikte Karadeniz Holding bu konuda yapmis oldugu
calismalar ile portatif elektrik santrali {ireticisi konumuna gelmis ve elektrik tiretmek
tizere Gana'ya gidecek 235 MW giice sahip Karadeniz Powership Aysegiil Sultan ve
Endonezya'ya gidecek 125 MW giice sahip Karadeniz Powership Zeynep Sultan
gemilerini de {iretmistir’?>. Diinyanin tek elektrik enerjisi filosuna sahip olan Karadeniz
Holding’ten 2018 yilinda niikleer reaktorlerini bakima alacak olan Avrupa iilkesi
Belgika da talepte bulunmustur®®. Bu 6rnekler enerji kaynagi veya iiriinii olmasa da bir
enerji santralinin taginmasini igeridigi i¢in bu kisimda bahsetmenin yerinde olacagini

dustinmekteyiz.

1.4. Enerji Uriinlerinin Tasinma Yollar1

Enerji urlinleri c¢ok g¢esitli yontemlerle tasinmaktadir. En ¢ok kullanilan
yontemler ise boru hatti tasimaciligi, karayolu tasimaciligi, demiryolu tasimaciligi,

deniz yolu tasimaciligi, havayolu tasimaciligidir.
1.4.1. Boru Hatt1 Tasimacihigi

Boru hatt1 tasimaciligt; petrol, dogal gaz gibi sivi ya da gaz halinde bulunan
tirtinlerin taginmasinda kullanilan, ilk yatirim maliyeti yliksek olmasina ragmen yliksek
miktarda {irlin tasinmasina olanak verdigi icin tercih edilen bir tagima tiiriidiir**. Bu
tagima tiirti, 19. yy. sonlarinda kiiciik capli ve kisa mesafelerde petrol ve dogal gaz
tasima faaliyeti olarak kullanilmaya baslanmistir. Ancak zaman igerisinde diinyada
enerjiye duyulan ihtiyag, enerji tirlinlerine olan talebi artirmig ve bu tagima tiirtiniin

gelisimini saglamigtir. Tlim diinyada enerji ihtiyacinin artmasi giivenli olan bu tagima

31 Ayrintih bilgi igin Bkz. http://www.normenerji.com.tr/menu_detay.asp?id=7805 (12.07.2019)

32 Ayrintih bilgi i¢in Bkz. https://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Bakanlik-Haberleri/Turk-Uretimi-Yuzen-
Santraller-Ugurlandi (12.07.2019)

3 Ayrintili bilgi i¢in Bkz. https://www.enerjiportali.com/belcika-turk-sirketinden-destek-talebinde-
bulundu/ (12.07.2019)

3% Buket Fulser, Kombine Tasimacilik ve Tiirkiye Uygulamalari, Istanbul Universitesi, Fen Bilimleri
Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, 2015, s.4.
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tiiriiniin gelismesine olumlu etki etmektedir®>. Giiniimiizde boru hatt1 tasimaciligy,
yasanan teknolojik gelismelerle; biiyiik ¢apli borularla, daha uzun mesafeli ve yiiksek
basinglarla yapilabilmektedir’®. Tasima faaliyeti icin boru hatlarmin kurulmas,
tasimada sagladig1 kolayligin yaninda stratejik ve politik iistiinliik de saglamaktadir. Ilk
yatirim bedelinin yiiksek olmasi ve gec¢is hatlarinin genellikle birden fazla iilkeyi
ilgilendirmesi boru hatlarinin kurulmasi ve igletilmesi i¢in uluslararasi igbirligini gerekli

kilmaktadir’’.

Ulkemiz, enerji kaynaklar1 yoniinden zengin cografyaya yakinligi ile bolgede
O6nemli bir aktér olmasinin yaninda yalnizca bati ile doguyu baglayan bir koprii degil,
ayn1 zamanda bolgesinde istikrarli ve giivenli bir enerji aktoriidiir. Enerji kaynaklarina
yakin olan tilkemiz bu konumunu, ¢ok boyutlu enerji diplomasisi ile tilkemiz enerji arz
giivenligine katkida bulunmak ve tiim paydaslar i¢in kazan-kazan ilkesine gére avantajli
olarak kullanabilmektedir’®. Bu amacla Tiirkiye, cevresindeki hidrokarbon
kaynaklarinin istikrarli ve giivenilir bir sekilde Tiirkiye’ye ve Tiirkiye {izerinden diinya
pazarlarina ulastirilmasi amaciyla ortaya ¢ikan transit projelere gereken destegi
vermektedir. Tiirkiye’nin bugiine kadar hayata gec¢irdigi ve giindeminde bulunan transit

projeler;

= [rak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti

» Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana [hragc Ham Petrol Boru Hatt1

® Trans-Anadolu Dogal Gaz Boru Hatt1 Projesi (TANAP)
» Tiirk Akim Gaz Boru Hatt1 Projesi’dir’.

Tiirkiye transit boru hatti projelerinin disinda {iilkenin petrol ihtiyacinin
karsilanmasi icin Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti* ve Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana
[hra¢ Ham Petrol Boru Hatti(BTC)*! projelerini hayata gegirmistir.

35 Derya Akbulut, Tirkiye’de Karayoluyla Yapilan Kargo Tasimacihiginin Yapist ve Sektorel
Degerlendirmeler, Ulastirma ve Haberlesme Uzmanlig1 Tezi, 2016, s.8

3¢ TUBITAK, Vizyon 2023: Bilim ve Teknoloji Stratejileri Projesi, Ulastirma ve Turizm Paneli Raporu,
Ankara, 2003. s.9. Rapor icin Bkz.
http://www.utikad.org.tr/db/files/ TUBITAK%20Ulastirma%20ve%20Turizm%20Paneli.pdf (09.05.2019)
37 Fulser, Ibid, s.4

38 Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Enerji-Diplomasisi (09.05.2019)

39 Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Petrol-Boru-Hatlari (09.05.2019)

40 Trak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti Projesi 27 Agustos 1973 tarihinde Tiirkiye Cumhuriyeti ile Irak
Cumbhuriyeti Hiikiimetleri arasinda imzalanmistir. Bu projede ilk tanker yiiklemesi 25 Mayis 1977
tarihinde gergeklesmistir. Bu boru hattinin igletimi BOTAS tarafindan yapilmaktadir.

13



Tiirkiye petrol tirlinlerinin boru hattiyla tasinmasina yonelik hayata gecirdigi
projelerin yaninda dogal gazin boru hattiyla tasinmasina yonelik projeleri de hayata

gecirmis ve gliindemine almistir. Bunlar;

» Rusya — Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatt1 (Bat1 Hatt1)

=  Mavi Akim Gaz Boru Hatti

* Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana Iletim Hatti (Iran — Tiirkiye)
= Baki-Tiflis-Erzurum Dogal Gaz Boru Hatt1i

» Tiirkiye-Yunanistan Dogal Gaz Enterkonneksiyonu’dur®?.

Enerji tirtinlerinin boru hatlariyla tasinmasi {ilkelerin yapacaklari ikili ve ¢oklu
anlagsmalarin sonucunda gerceklesebildigi igin bu tagima tiiriinde klasik anlamda tasima
sOzlesmesi soz konusu degildir. Ancak bu tasima tiirli, stratejik ve politik anlamda
tilkelerin enerji diplomasisini etkiledigi icin olduk¢ca 6nemli olmasindan dolay:1 tez

kapsamina dahil edilmistir.
1.4.2. Karayolu Tasimacihig:

Karayolu tasima faaliyeti diger tagima faaliyetlerine kiyasla esnek oldugu i¢in
diinyada en fazla kullanilan tasima modudur®. Bu tasima modunda pazara giris ve
operasyon maliyetleri diisiik oldugu i¢in tasimacilarin sektdre girmeleri daha kolaydir*.
Bu tasima modunun en biiyiik 6zelligi noktalar arasi kesintisiz tagimanin mumkiin
olmasi ve modlar arasi gegislere uygun olmasidir®®. Bu tasima modu; pazara girisin
kolay olmasi yaninda, ylikleme ve bosaltma siirelerinin kisa olmasi, kapidan kapiya

hizmet verilebilmesi, tasima siiresinin kisa olmas1 6zelliklerine de sahiptir*®. Bu tasima

4 Bakii-Tiflis-Ceyhan Ana Ihrag Ham Petrol Boru Hatti(BTC) projesi 18 Kasim 1999 tarihinde
Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye hiikiimetleri arasinda imzalanmistir. Hiikiimetlerarasi Anlagsmanin eki
olan Evsahibi Hiikiimet Anlagmasi ise 19 Ekim 2000 tarihinde Tiirkiye Cumhuriyeti ile Ana Thrag Boru
Hatt1 istirakgileri arasinda imzalanmistir. Bu proje 4 Haziran 2006 tarihinde isletmeye alinmistir. Bu
boru hattinin isletimi BOTAS tarafindan yapilmaktadir.

42 S6z konusu projeler hakkinda ayrintili bilgi igin Bkz. http://www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Dogal-
Gaz-Boru-Hatlari-ve-Projeleri (09.05.2019); ETKB-SGB, Ibid, s.67 vd.

4 Burak Erkayman, Lojistikte Tasima Sekillerinin Belirlenmesi, Istanbul, Yildiz Teknik Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, s.29

4 Akbulut, Ibid, 5.9

% Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2017-Karayolu, s.18. Bkz.
http://www.uab.gov.tr/images/faaliyet/e4b907{8f006296.pdf

46 Fulser, Ibid, s.3
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modu, ¢ok modlu tagimalarda tiiketicilere tasinan yiikiin ulastirilmasinda tamamlayici

role sahip oldugu i¢in oldukca hizli gelismis ve gelismekte olan bir tasimacilik tiirtidiir.

Karayolu tagimaciliginin avantajlari;

Kapidan kapiya tagima imkani verdigi icin yiiklerin sadece araca
yiiklenirken ve bosaltilirken elle¢lenmesi yiikiin diger tasima modlarina
gore daha az yipranmasini saglar.

Karayolunun oldugu her alana tasima faaliyeti imkani oldugu i¢in esnek
bir tasima tiirtidiir.

Pazara girigin kolay olmasi rekabeti artiran bir unsur oldugundan diger
tasima tiirleriyle tasinabilecek bir yiikiin daha ucuz tasima maliyeti ile
taginmasi imkani verir.

Yaygin kullanilan bir tagima tiirti oldugu i¢in daha diizenli ve sik sefer

bulunabilmektedir®’.

Karayolu tasimaciliginin dezavantajlart;

Agir ve dzellikle yliksek hacimli tirtinlerin taginmasi, mevzuat agisindan
uyumlu olmadigi i¢in bu tiir ylikler daha ¢ok denizyolu ve demiryolu ile
tasinmaktadir.

Karayolu ile uluslararasi yiik tasinmasi durumunda, transit tlkelerin
bulunmasi gumriiklerde beklemeye yol agabilmektedir. Denizyolu ve
havayolu tagimaciliginda transit {ilkelerin bulunmamasi avantajdir.
Karayolu tagimacilig1 sosyal hayati(giiriiltii kirliligi, hava kirliligi yolcu
tasimaciliginin  aksamasina sebebiyet vermesi) olumsuz yonde
etkilemektedir.

Diger tasimacilik tiirlerine gore kaza orani yiiksek oldugu icin yiikiin

zayi olmas1 ve hasara ugramasi ihtimali daha yiiksektir*®.

Enerji iriinlerinin tasinmasinda da karayolu tasimaciliginin payr biytiktiir.

Karayolu tasimaciligi, enerji iriinleri agisindan da tiiketiciye tirlinlerin dogrudan

ulastirlmasinda kullanilmaktadir. Ornegin; denizyolu ile gelen ham petroliin islenmesi

icin rafineriye gotiiriilmesinde, rafineriden islenmis petrol ve LPG olarak dagiticilara

ulastirilmasinda ve dagiticilardan bayilere ulastirilmasinda karayolu kullanilmaktadir.

47 MEB, Karayolu Tagimaciligi, s.8; Erkayman, Ibid, ss. 30-31
“8 MEB, Karayolu Tagimaciligi, s.10; Erkayman, Ibid, s. 31

15



Maden ocaklarindan ¢ikartilan komiiriin, yakit olarak kullanilmasi i¢in tiiketicilere
ulagtirilmasinda da karayolu kullanilmaktadir. Dogal gazin boru hatlar1 ile taginmasinin
saglanamadig1 bolgelere, ocaklarda kullanimi i¢in tiip olarak ve 1sinma amagh kullanimi
icin CNG olarak tasinmasi durumunda da karayolu kullanilmaktadir. Tim bu
orneklerden enerji iriinlerinin son kullaniciya ulastirilmasinda karayolu tasima

faaliyetinin olduk¢a 6nemli bir yeri oldugu anlagilmaktadir.

1.4.3. Demiryolu Tasimacihigi

Demiryolu tasima faaliyeti, uzun mesafelerde agir, hacimli ve ucuz yiiklerin
tasinmasinda kullanilan ilk yatirim maliyeti yiiksek, isletme maliyeti diisiik olan bir
tagima tiirtidiir. Demiryolu tagima faaliyeti rayl sistemlerin yayginlik oranina gore
kullanilabilmekte oldugundan esnek degildir. Hacimli yiiklerin taginmasinda kullanilan
bir tasimacilik tiirii oldugu i¢in karayoluyla yapilan tasimaciligi rahatlatici bir etkisi
vardir. Karayolu tagimaciliginin sosyal ve ekonomik hayati olumsuz etkilemesinden
otiirli demiryolu tasimaciligt gelismistir®. Demiryolu yatirmlari yiiksek maliyet

gerektirmektedir. Bu maliyetlerin 6zel sektor tarafindan kargilanmasi gii¢ oldugu icin

cogunlukla devlet tarafindan karsilanmaktadir®®.

Demiryolu tagimaciliginin avantajl yonleri;

= Demiryolu tasimaciligi, ¢evreye duyarl, giivenli ve sosyal hayata olumlu
etkisi olan bir tagimacilik ttrtidiir.

= Diger tasimacilik tiirlerinin aksine uzun donem sabit fiyat garantisi
vardir. Transit gecislerde gecis tistiinliigli vardir.

= Hacimli yiikler ve agir yiikler i¢in uygun bir tasimacilik tuirtidiir. Transit
stireleri karayolu tasimaciligina gore daha fazladir ancak demiryolu
tasimaciliginda gecis {stlinliigli olmasindan dolayr sefer stireleri

sabittir>!.
Demiryolu tagimaciliginin dezavantajli yonleri;

* Transit tasimalarda karayolu ve denizyolu tasimalarina gére siire daha

uzun olabilmektedir.

4 Erkayman, Ibid, s.33

50" Akbulut, Ibid, s.6; Milli Egitim Bakanligi(MEB), Ulastirma Hizmetleri, Demir Yolu Tagimacilig1,
Ankara, 2011, s.4

51 Erkayman, Ibid, 34; MEB, Demiryolu Tagimaciligl, ss. 5-6
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* Demiryolu tagimaciligi Avrupa’da daha fazla gelistigi i¢in sefer siireleri
kisa ve daha fazla alana teslimat imkdmi vardir. Ancak ilkemizde
demiryolu tasimacilig1 yeterli diizeyde olmadigi i¢in sefer stireleri uzun
ve daha az bolgeye tasima yapilabilmektedir.

= Kapidan kapiya teslimat i¢in karayolu tasima moduna ihtiya¢ duyulan bir

tasima tiirtidiir??.

Demiryolu tagima faaliyeti, enerji {irtinlerinin taginmasinda da kullanilmaktadir.
Ozellikle enerji tiriinii olan kémiiriin dokme yiik olarak demiryoluyla tasinmas: olduk¢a

yaygindir.

1.4.4. Denizyolu Tasimacihigi

Denizyolu tagimaciliginin en Onemli o6zelligi disik maliyetli ve giivenli
olmasidir®>.  Diinya yiik tasima faaliyetlerinin biiyilk bir bolimii denizyoluyla
yapilmaktadir*. Denizyolu tasima faaliyeti, kitalarm birbirine okyanuslarla ve
denizlerle baglanmasindan dolayi tarihi siirecte ¢ok fazla gelismistir. Denizyolu tagima
faaliyeti uluslararasi bir nitelik tagimaktadir. Denizyolu tasima faaliyetinin kurallari,

diinyanin siyaset ve politikasina bagli olarak belirlenmektedir>>.

Denizyolu tasimaciliginin avantajli yonleri diger tasimacilik tiirlerine gore ¢ok
daha fazladir. Oncelikle denizyolu tasimacilig1 diger tasimacilik tiirlerine gére oldukga

ucuz ve giivenlidir.

Ulkemizin {i¢ tarafinin denizlerle cevrili oldugu ve kitalar1 birbirine baglayan
kopru niteligi de oldugu icin iilkemizin dis ticaretinde denizyolu tasima faaliyeti
olduk¢a 6nemlidir®®. Enerji iiriinlerinin tasinmasinda da denizyolu oldukca fazla
kullanilan bir tasima tiirtidiir. Petrol, LNG, kaya gazi, komiir tasima faaliyetlerinde

yogun olarak denizyolu kullanilmaktadir.

52 Erkayman, Ibid, 34; MEB, Demiryolu Tagimaciligy, s. 6
33 Fulser, Ibid, s.4

>4 Akbulut, Ibid, s.4

55 Erkayman, Ibid, s.35

56 Akbulut, Ibid, s.5
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1.4.5. Havayolu Tasimacihigi

Havayolu tagima faaliyeti, daha ¢ok yolcu tasimak i¢in kullanilan bir tasima
tiridir. Cok az da olsa yiik tasimak i¢in de havayolu kullanilmaktadir. Hizli ve
giivenilir olmasi havayolu tasima faaliyetinin son zamanlarda gelisme ivmesini
artirmistir. Havayolu ile yiik taginmasi, birim basina en yiiksek maliyetli tasima tiirii
olmasina ragmen uluslararasi rekabet dolayisi ile bu tasima tiirti yaygin olarak
kullanilmaktadir®’. Bu tasima tiiriinde hacim olarak hafif ancak degeri yiiksek olan
triinler veya uzun mesafelere kisa silirede tasinacak olan {riinlerin tasinmasi

yapilmaktadir’®,

Havayolu tagima faaliyeti, hemen bozulabilecek iirtinlerin uzun mesafelerde
tasinmasinda oldukc¢a Onemlidir. Havayolu tasima modu hemen tasinmasi gereken
tirtinlerin taginmasi i¢in kullanilabilir. Diger tasima tiirlerine gére daha giivenli bir
tagima tiirti oldugu i¢in degerli tirtinlerin tasinmasinda da kullanilmaktadir. Sarsint1 veya
carpmadan etkilenebilecek hassas {iriinlerin tasinmasina uygun bir tagima tiirii olmasi da
bu tagima tiirtinin avantajli yonleridir. Diger tasima tiirlerine gére oldukc¢a pahali

olmasi bu tasima tiiriiniin dezavantaji olarak goriilmektedir™.

Ulkemiz konumu itibariyle kitalararas: kavsak konumundadir. Ancak {ilkemizin
tiim bu avantajlarina ve ¢alismalarina ragmen havayolu tasima tiirii istenilen diizeyde
gelismemistir®. Enerji iiriinlerinin tasinmasi faaliyetinde de havayolu tasima tiirii
kullanilmaktadir. Hizli, giivenli ve sarsintisiz bir tasimaya ihtiya¢ duyulan enerji
tirtinlerin (stratejik anlamda 6nem arz eden zenginlestirilmis uranyum ve toryumun)

havayolu ile tasinmasi uygundur.

7 Akbulut, Ibid, s.7

38 Fulser, Ibid, s.4

59 Erkayman, Ibid, ss. 32-33; Akbulut, Ibid, s.8

6060 Milli Egitim Bakanligi(MEB), Ulastirma Hizmetleri, Havayolu Tasimaciligi, Ankara, 2011, s.5
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IKiNCi BOLUM

TASIMA/NAVLUN SOZLESMESININ TANIMI, UNSURLARI, TARAFLARI

VE ILGILI SAHISLAR

Bu bolimde enerji {riinlerinin  tasinmasi i¢in yapilmast gerekli olan
tagima/navlun sozlesmesinin tanimi, unsurlari, taraflar1 ve gonderilen gibi ilgili sahislar

tasima modlar1 ekseninde agiklanacaktir.

2.1. Genel Olarak

Tasima faaliyeti en genel ifade ile bir seyin bir yerden baska bir yere
gotiirtilmesi isidir. Bu tanimdan tagimanin zaman ve mekan unsurlarini igerdigi sonucu
cikmaktadir. Tasima faaliyetine genel olarak bakildiginda tasimanin belli niteliklerde
yapilmasina gerek yoktur. Ancak tasimaya tasima hukuku agisindan bakildiginda belirli
niteliklerin olmas1 gerekmektedir.®! Tasimanin konusunu canli, cansiz her sey
olusturabilir. Bu anlamda enerji {rtinleri de tasima faaliyetinin konusunu
olusturabilmektedir. Insan ve bagajinin tasinmasi yolcu tasimasi kapsaminda
degerlendirilirken diger canlilarin ve cansiz seylerin® tasmmasi yiik tasimasi olarak
ifade edilir. Tasima hukuku agisindan tasimaya konu olan seyin maddi varliginin olmasi

gerekir.

Yine tasima hukuku ac¢isindan tasima faaliyetinin, tasima isini {izerine alan
kisinin nezareti ve sorumlulugu altinda ve tasit kullanilarak yapilmasi gerektigi gibi
tagima isini tistlenen tastyicinin/tasiyanin/demiryolunun tasima konusu seyin zilyetligini
elde etmesi gerekir. Bu anlamda enerji iirtinlerinin tasinmasinda oldukca fazla

kullanilan boru hatlar ile tasima, tasima hukukunun kapsam alam disindadir®?.

Tagima faaliyeti, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu tasima tiirlerinden
birisi  kullanilarak  yapilmaktadir. Tasimada tasima tiirlerine uygun arag
kullanilmaktadir. Bu ara¢ demiryolu tagimalarinda tren, denizyolu tasimalarinda gemi,

havayolu tasimalarinda ugak ve karayolu tasimalarinda otobiis, kamyon, tir vb.

61 Biilent Sozer, Tirk Hukuku’nda ve Uluslararast Hukuk’ta Havayolu ile Yiikk Tasima Sozlesmesi,
Genisletilmis 2. Baski, Istanbul, Vedat Kitapgilik, 2009, s.1

62 Cenaze cansiz bir insan oldugu igin yolcu tagimasi kapsaminda degerlendirilmez. Bkz. Ibid, s.3

83 Ibid, 5.3
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olabilmektedir. Tagima hukukunda kullanilacak araglar uluslararasi s6zlesmelerde ve
ulusal diizenlemelerde genellikle tanimlanmakta ve bu tasitin  kullanilmasi

s6zlesmelerin uygulanma sart: olmaktadir®,

Tasima hukuku agisindan, tasiyanin ana borcu tasima isinin icra edilmesi yani
tasimaya konu ytikiin bir yerden baska bir yere gotiiriilmesi isinin yerine getirilmesidir.
Tasiyanin ana borcu goriiniirde sadece tasima isinin icrasi gibi goziikse de tasiyanin
tasimaya konu yiikiin zilyetligini elde etmesi gereklidir. Tasiyanin yiikiin zilyetligini
tasimak icin elde etmesi gerekir. Yiikiin depolanmasi, muhafaza altina alinmasi gibi
amaglar icin yukiin zilyetliginin elde edilmesi tasima isinin basladigini
gostermeyecektir®®. Tastyanin yiikiin zilyetligini elde etmesi, yiikii teslim almasi ile
miimkiin olacagindan tasiyanm, yiikii teslim almasi da temel bir borcudur®. Yiikii
teslim alan tasiyanin bu yiikii kural olarak tasima aracina yiiklemesi gerekmektedir.
Ancak yiikiin yiiklenmesi isi gonderilene/tagitana birakilabilir. Teslim alinarak tasima
aracina Yyiiklenen yiikk tasimaya hazir hale gelince tasima faaliyetinin icrasina
baslanacaktir. Tasima faaliyeti esnasinda tasiyanin yiikii korumasi ve zamaninda teslim
yerine go6tlirmesi gerekir. Tasiyanin yiikii teslim yerine gotiirmesi ile tasima faaliyeti
sona ermesine ragmen bu yiikiin aliciya teslimi i¢in bosaltilmast ve uygun sekilde

teslimi gerekmektedir. Bu iglemlerden sonra tasima isi sona erecektir.

2.2. Tasima/Navlun Sozlesmesinin Tanimi

Tagima s6zlesmesinin genel geger kabul edilen bir tanim1 yoktur. Tasima tiirtine
gore farkli sekillerde tasima sozlesmesi tanimi yapmak miimkiindiir. Ayni zamanda
tasima sozlesmesi tagima tiirline gére navlun sozlesmesi gibi farkli terimlerle de ifade
edilebilmektedir. Bu yiizden tasima tiiriine gore tasima sézlesmeleri tanimlanacak ve

unsurlar1 ortaya koyulacaktir.

% Tbid, 5.9
% Tbid, s.9
% Tbid, s.9
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2.2.1. Karayoluyla Yapilan Tasimalarda

Karayoluyla enerji tirtinlerinin taginabilmesi i¢in tagimanin bir tagima sozlesmesi
ile yapilmasi gerekmektedir. Tagima s6zlesmesi de borglar hukuku anlaminda karsilikli

ve birbirine uygun irade beyan ile kurulan bir sézlesmedir®’.

Enerji triinlerinin karayoluyla uluslararasi taginmasi durumunda uygulanacak
olan mevzuat Karayolu Ile Uluslararasi Esya Tasima Sozlesmesine Iliskin
Anlagma( “Convention Marchandise Routier” kisaca (CMR)’dir. CMR Konvansiyonu;
Uluslararas1 karayolunda esya tasimaciligina nakliyecilerin sorumluluguna yonelik
kurallar1 ve dogabilecek ihtilaflarin ¢6ziim noktasini tek bir diizenleme altinda toplamak
amaciyla olusturulmustur®®. Tiirkiye CMR Konvansiyonunu 07.12.1993 tarih ve 3939
sayill Kanunla onaylamay1 uygun bulmustur®. CMR Anayasasnin 90 1nc1 maddesi
geregi kanun hitkmiindedir. CMR’nin uygulanabilmesi i¢in gerekli unsurlardan birisi de
tasima sozlesmesinin varligidir’’. CMR’nin uygulanabilmesi i¢in tasima sézlesmesinin
var olmasi gerekmekle birlikte CMR’de tasima sozlesmesinin ne zaman ve nasil
kurulmus olacagina iligkin herhangi bir diizenleme yapilmamigtir. Bu nedenle tasima
s6zlesmesinin ne zaman ve nasil kurulduguna iliskin Milletleraras1 Ozel Hukuk
KurallariMOHUK) ¢ergevesinde uygulanacak ulusal hukuk belirlenecektir’!. Her ne
kadar CMR’de tasima sézlesmesi tanimlanmamis olsa da doktrinde tasima sozlesmesi;
tastyicinin, yolcu veya esyayi ticret karsiliginda bir yerden digerine tasimayi tistlendigi
sozlesme seklinde tammlanmistir’>. CAN tasima sozlesmesini; esyamn iicret

karsiliginda bir yerden diger bir yere tasinmasi taahhiidiinde bulunulan bir s6zlesme

67 Safa Reisoglu, Tiirk Bor¢lar Hukuku Genel Hiikiimler, Yirmi tigiincii Basi, Beta Yayincilik, Istanbul,
2012, s.62

68 Bkz. http://www.undsigorta.com/246/cmr-konvansiyonu-hakkinda-bilgiler (22.07.2019)

% Soz konusu kanunun yayimlanmis oldugu Resmi Gazete 14.12.1993 tarih ve 21788 sayilidir. CMR
Konvansiyonunun Tiirk¢e metni i¢in 04.01.1995 tarih ve 22161 sayili Resmi Gazeteye bakilabilir.
CMR’ye liye olan iilkeler; *Arnavutluk, *Ermenistan, *Avusturya, *Azerbaycan, *Belarus, *Belcika,
*Bosna Hersek, *Bulgaristan, *Hirvatistan, *Kibris, *Cekya *Danimarka, *Estonya, *Finlandiya,
*Fransa, *Glircistan, *Almanya, *Yunanistan, *Macaristan, *Iran, *Irlanda, *Italya, *Urdiin,
*Kazakistan, *Kirgizistan, *Letonya, *Litvanya, *Liibnan, *Liixemburg, *Malta, *Mongolya, *Karadag,
*Fas, *Hollanda, *Norveg, *Polonya, *Portekiz, *Moldova, ¥*Romanya, *Rusya Federasyonu, *Sirbistan,
*Slovakya, *Slovenya, *[spanya, *Isveg, *Isvigre, *Suriye, *Suudi Arabistan, *Tacikistan, *Makedonya,
*Tunus, *Tiirkiye, *Tiirkmenistan, *Ukrayna, *ingiltere, *Ozbekistan’dir. Yeni iiyelerin katilimi ile
CMR’nin uygulama alani cografi anlamda artmaktadir.

0 Bkz. agsagida Baslik 3.2.1.1. Bir Tasima Sozlesmesinin Varligi

"l Alihan Aydin, CMR’ye goére Tagiyicinin Ziya, Hasar ve Gecikmeden Dogan Sorumlulugu, Arikan
Basim Yayim, ikinci Tipki Basi, Istanbul, 2006, 5.6

72 Sabih Arkan, Karada Yapilan Esya Tagimalarinda Tasiyicinin Sorumlulugu, Seving Matbaasi, Ankara,
1982, 5.10
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olarak tanimlamaktadir’?. Doktrinde yapilan tasima s6zlesmelerinden ¢ikan sonuca gore
tasima sozlesmesinin unsurlari, tagryicinin tasima isini taahhiit etmesi ve tagima isinin

ticret karsilig1 yapilmasidir.

Tasima sozlesmesi herhangi bir sekle bagl olmadan karsilikli ve birbirine uygun
irade beyani ile kurulan rizai bir akittir. Tasima sozlesmesinin sekle bagli olmadigi
CMR m.4’te “Tasima sozlesmesi bir tasima senedine baglanwr. Tasima senedinin
voklugu, usuliine uygun olmamasi veya ziyai, bu anlasma hiikiimlerine tabi kalmaya
devam edecek olan tasima sozlesmesinin varligi veya gecerliligini etkilemez.
denilerek ifade edilmistir. Tagima s6zlesmesinin rizai bir akit oldugu CMR m.9/1°de
“Tasima senedi, aksi ispatlanincaya kadar tasima sozlesmesinin akdedildigine,
sozlesmenin sartlarina ve egyamin tasiyici tarafindan teslim alindigina delil teskil

"5 seklinde yer alan diizenlemeden ve CMR m.32’de yer alan teslim ve

eder.
s6zlesmenin kurulma animin farkli birer zamani isaret ettigi diizenlemelerden
anlagilmaktadir. CMR’de diizenleme konusu edilen sozlesmeler tasima s6ézlesmeleridir.
Komisyoncunun tasiyict olarak kabul edilebilecegi haller disindaki komisyon

s6zlesmeleri CMR ’nin tasima s6zlesmesi kapsaminda degildir’®.

CMR agisindan tasima soOzlesmesini tasiyicinin tasimayr taahhiit etmesi
karsiliginda gonderenin de iicret 6demeyi iistlendigi sozlesme olarak tanimlayabiliriz.
CMR agisindan tasima sézlesmesinin unsurlari; tastyicinin tasima isini {istlenmesi,

tagima iginin ticret karsilig1 yapilmasi, tasimanin karayolu ve tasitla yapilmasidir.

2.2.2. Demiryoluyla Yapilan Tasimalarda

Enerji trtinlerinin tasinmasini konu edinen demiryolu tasimalari da siradan
yiiklerin taginmasi gibi tasima sozlesmesi yoluyla yapilacaktir. Enerji tiriinlerinin
demiryolu ile uluslararasi taginmasinda uygulanacak olan Uluslararast Demiryolu

Tasmmalarina Iliskin Sézlesme (COTIF-CIM)"’nin uygulanma sartlarindan birisi

3 Mertol Can, CMR ve Alman Ticaret Kanunlari ile Mukayeseli Olarak Tiirk Tagima Hukukunun Genel
Esaslari, 1. Cilt, Imaj Yaymcilik, Ankara, 2017, 5.19

7Abuzer Kendigelen-Alihan Aydm, Karayolu ile Uluslararasi Esya Tasima Sozlesmesine Iliskin
Antlasma(CMR): Resmi Cevirive Iliskin Sorunlar ve Bir Serbest Ceviri Denemesi, Prof Dr. Omer
Teoman’a 55. Yas Giinii Armagani, Beta Basimevi, istanbul, 2002, c.1, 5.495-525

5> Kendigelen—Aydim, Ibid, s.504

6 Aydin, Ibid, 5.7

7 Turkiye agisindan COTIF-CIM’mn Vilnius Protokolii 24 Kasim 2005 tarihli ve 2005/9709 sayili
Bakanlar Kurulu Karartyla uygun bulunmus olup, s6z konusu Karar 24 Aralik 2005 tarihli ve 26033
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hamule senedi diizenleme zorunlulugudur. Hamule senedi ise gonderen tarafindan
demiryoluna yoneltilen ve demiryolu tarafindan imzalanarak tasima sdzlesmesinin delili
haline gelen bir irade beyanidir’®. Dolayisi ile demiryolu kullanilarak enerji {iriiniiniin
taginmasini konu edinen tasimalara COTIF-CIM’1n uygulanabilmesi i¢in hamule senedi
diizenlenmis olmali, hamule senedinin diizenlenebilmesi i¢inde tasima sodzlesmesi
yapilmis olmalidir. Tasima sozlegsmesi tanimi COTIF-CIM’de yapilmamistir. Ancak
tasima sozlesmesinin yapilmasina ve yerine getirilmesine iligkin diizenlemeler CIM’de
yer almaktadir. CIM m.11°de tasima sodzlesmesi demiryolunun, tasima belgesinin
refakat ettigi esyayr tasimaya kabul ettigi andan itibaren yapilmis olur. Bu
diizenlemeden ve demiryolunun tasima zorunlulugunu diizenleyen 3 iincii maddeden
tasima sozlesmesinin unsurlarini, gonderici tarafindan demiryoluna tagimaya konu
esyanin teslimi(buna demiryolunun tasimayi taahhiidii veya tasima zorunlulugu
diyebiliriz), hamule senedinin demiryoluna teslimi ile tasimanin ticret karsiligi

yapilmasi seklinde siralayabiliriz.

Demiryolu tagima sozlesmesi rizai degil ayni bir soézlesmedir. Bunu tasima
s6zlesmesinin kurulmus olmasi i¢in esyanin ve hamule senedinin demiryoluna teslim

edilmis olmasi gerektigini diizenleyen CIM m.11’den gikartabiliriz”.

2.2.3. Denizyoluyla Yapilan Tasimalarda

Enerji tirlinlerinin denizyoluyla tasinmasinda navlun sézlesmesi uygulama alani
bulacaktir. Denizyoluyla enerji {irlinlerinin uluslararasi alanda tasinmasi faaliyetine
uygulanabilecek ii¢ temel konvansiyon vardir. Bu konvansiyonlar Lahey Kurallar

(LK)®, Hamburg Kurallar1 (HK)*' ve Rotterdam Kurallar1 (RK) dir®?.

Miikerrer sayili Resmi Gazetede yayinlanmistir. Vilnuis Protokolii’niin iilkemizce onaylanmasina iligskin
Onay Bildirimi belgesinin asli 3 Nisan 2006 tarihinde OTIF Sekretaryasi’na iletilmis olup Ulkemizin
ulusal onay belgesini OTIF’e iletmesiyle 27 taraf iilkenin ulusal onay belgelerini sunma kosulu yerine
getirilmis olup, anilan Protokol ve eki COTIF 1999, 1 Temmuz 2006 itibariyle ytiriirliige girmistir.

78 Turkay Ozdemir, Uluslararas1 Esya Tagima Hukuku(Z1iya ve/veya Hasar Sorumlulugu), istanbul, Vedat
Kitapeilik, 2006, s.56

7 Arkan, Ibid, s.45

8 Tiirkiye bu konvansiyonu 14.02.1955 tarih ve 6469 sayili kanunla onaylamistir.

81 Tirkiye HK’ya taraf degildir. Ancak 6102 sayili Ticaret Kanunu’nun hazirlanmasinda HK dikkate
almmugtir.

82 Bu konvansiyonlardan RK yeterli sayida katilimci devlet tarafindan onaylanmadigi igin yiiriirliikte
degildir.
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Enerji urlinlerinin taginmasi faaliyeti de navlun sézlesmesi ile yapilacaktir.
Uluslararas1 alanda denizyoluyla yiik tasima isini diizenleyen kurallar LK, HK ve
RK’nin uygulanabilmesi i¢in de navlun soézlesmesi diizenlenmis olmalidir. LK m.1
(b)y’de Navlun sozlesmesi, “yalniz bir konismento ile veya esyanmin deniz yolu ile
tasinmasi igin senet teskil eden benzeri herhangi bir vesika ile tespit olunan nakliye
mukavelesine denir.” seklinde tanimlanmistir. HK m.1/6’da navlun sodzlesmesi,
“tastyanmin, esyayr denizyoluyla bir limandan digerine naviun karsiliginda tasimay
yiiklendigi her akdi ifade eder.” seklinde tanimlanmistir. RK m.1/1°de navlun
sOzlesmesi, “bir tasimacinin, navlun ticretinin odenmesi karsiliginda bir yerden bir yere

’

viik tasima isini iistlendigi sozlesme anlamina gelir.” seklinde tanimlanmistir. LK
navlun sozlesmesini “naklive mukavelesi” olarak, HK navlun soézlesmesini “denizde
esva tasima mukavelesi” olarak, RK navlun s6zlesmesini “tasima sozlesmesi” olarak
ifade etmistir. Denizyoluyla yiik tasinmasini diizenleyen uluslararasi konvansiyonlarda
yer alan navlun sozlesmesi tanimlari incelendigi zaman, ortak olan unsurlarin;
denizyolu ile tasima isinin tstlenilmesi ve ticret oldugu goze carpmaktadir. Doktrinde
SOZER navlun s6zlesmesini, denizyolu ile yiik tasima taahhiidiinii iceren so6zlesme
olarak tammlanmistir.®> Navlun s6zlesmesi CAGA tarafindan, “naviun sozlesmesi éyle
bir akittir ki bununla taraflardan biri(tasiyan) deniz yoluyla esya(yiik) tasimay, diger
taraf(tasitan) da bunun karsiliginda bir iicret(navlun) édemeyi taahhiit eder” seklinde

tanimlamustir. "% Doktrinde yapilan tanimlarda da tasima isinin iicret karsiligi

istlenilmesi hususu tizerinde durulmustur.

Navlun s6zlesmesinin  yapilmasit i¢in 1¢ konvansiyonda sekil sarti
ongormemistir. LK agisindan LK m.1’de konigsmento veya benzeri evrak ile tespit
olunan nakliye mukavelesi ifadesinden dolay1 yazililik sart1 arandig1 diistintilebilir fakat
bu ifadeyi navlun sdzlesmesinin sekil sarti olarak degil de LK’ nin uygulanmasi icin
gerekli bir unsur olarak degerlendirmek daha yerinde olacaktir. HK’nin ve RK’nin
navlun sozlesmesini tanimlayan maddelerinde herhangi bir sekil sartindan

bahsedilmemistir. Bu acidan bakildiginda navlun s6zlesmesi ayni degil rizai bir akittir.

83 Biilent Sozer, Deniz Ticareti Hukuku Cilt 1, Vedat Kitapgilik, istanbul, 2017, s.317
8 Tahir Caga, Deniz Ticareti Hukuku 2, Filiz Kitapevi, Istanbul, 1995, s.1
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2.2.4. Havayoluyla Yapilan Tasimalarda

Havayoluyla enerji iirtinlerinin taginmasi faaliyetinin icra edilebilmesi i¢in bir
tasima sozlesmesi mevcut olmalidir. Enerji drilinlerinin havayoluyla taginmasi
faaliyetinde uygulanabilecek olan iki konvansiyon vardir. Bunlar Varsova
)85

Konvansiyonu (VK) ve Montreal Konvansiyonu (MK)*¢dur. Bu iki konvansiyonun

da uygulama alan bulabilmesi i¢in tasima sézlesmesi diizenlenmis olmalidir®’.

Tagima sozlesmesi, VK’da ve MK’da tanimlanmamistir. Doktrinde havayolu ile
yiik tasima sozlesmesi Sozer tarafindan, “Tasima sozlesmesi, tasyyanin, iicret

)

karsihiginda, yiikii, bir yerden bagka bir yere gotiirmeyi iistlendigi sozlesmedir.’

8 SOZER’in tanimindan ve tasima sozlesmesine iliskin

seklinde tanimlanmigtir
diizenlemelerden havayolu ile yiik tagima sozlesmesinin unsurlarini; tasiyanin tasima

isini listlenmesi ve tasitanin {icret ddemesi olarak ifade edebiliriz.

Havayolu ile yiik tasima sozlesmesi rizai bir akittir. S6zlesmenin kurulmasi
tamamen taraflarinin irade beyanina dayanir. Dolayist ile sozlesmenin yazili olmasi,
tasima belgesi diizenlenmis olmasi veya yiikiin tasiyana teslimi tasima sdzlesmesinin

kurulmus olmas! icin sart degildir®.

2.2.5. Boru Hatti Tasimacihiginda

Enerji trtinlerinin boru hatlar1 ile tasinmasi faaliyetinde ikili ve c¢ok tarafli
uluslararas: anlagsmalar s6z konusu oldugu i¢in bu tasimacilik tiirtinde devletler bu
anlagsmay1 onaylamaktadir. Dolayisi ile diger tasima modlarinda oldugu gibi bu tasima
turtinde kisiler arasinda bir sdzlesme imzalanmamaktadir. Ancak Dogal Gaz Piyasasi

Kanunu m.3’te “Sistem kullanicilart ile iletim sirketleri arasinda dogal gazin tasinmasi

8 Tirkiye VK’ya ve La Haye Protokoliine 01.03.1997 tarih ve 2073 sayili kanunla katilmayir uygun
bulmustur. S6z konusu uygun bulma kanununa 13.03.1977 tarihli ve 15877 sayili Resmi Gazeteden
ulasilabilir. Tirkiye VK’nin 1971 Guatemala City Protokolii, 3 ve 4 sayili Montreal Protokollerine
08.05.1991 tarih ve 3736 sayili onaylamay1 uygun bulma kanunu ile katilmistir. S6z konusu uygun bulma
kanuna 21.05.1991 tarih ve 20877 sayili Resmi Gazeteden ulasilabilir.

8 MK 30 iilke tarafindan 5 Eyliil 2003’te onaylanmis ve 60 giinliik bekleme siiresinin ardindan 4 Kasim
2003’te yiriirliige girmistir. MK’y1 imzalayan iilkeler arasinda Tiirkiye’de vardir. Tiirkiye Montreal
Sozlesmesini 02.04.2009 tarihli ve 5866 sayili kanunla onaylamay1 uygun bulmustur. S6z konusu uygun
bulma kanunu 14.04.2009 tarihli ve 27200 say1li Resmi Gazetede yayimlanmustir.

87 Bkz. Baslik 3.5.1.1. Bir Tagima So6zlesmesinin Varligi; Baslik 3.5.2. Montreal Konvansiyonu

88 Sozer, 2006, $.261

8 Hava yiik senedinde yazilmasi 6ngoriilen Kayitlardan bazilarinin yazilmamasi tagima sozlesmesinin
varhigini ve gegerliligini VK m.4, m.9, MK m.9 uyarinca etkilemeyecektir. Bkz. Sozer, 2009, s.262
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amaciyla yapilan sézlesme” tasima sdzlesmesi olarak ifade edilmistir’®. Burada iletim
sirketi olarak BOTAS kastedilmektedir. Sistem kullanicisi ise “Sistemden gaz alan veya
sisteme gaz temin eden veya sistem tizerinden transit gaz ge¢isi yapan ger¢ek veya tiizel
kisi” olarak tanimlanmistir. Bu diizenlemeler 1s1ginda BOTAS ile gazini tasitmak
isteyen lisans sahipleri arasinda imzalanan sdzlesme boru hatti tasimaciligi agisindan

tagima s6zlesmesi olarak nitelendirilebilir.

Boru hatti tasimaciligi yapmak isteyen firmalar Enerji Piyasasi Diizenleme
Kurumundan iletim lisans1 almahdir. Iletim Dogal Gaz Piyasasi Lisans Y&netmeligi
m.4’te “Uretime mahsus toplama hatlar: ve dagitim sebekeleri haricindeki gaz boru
hatt1 sebekesi veya sivilastirilmis dogal gaz (LNG) tasima vasitalariyla gerceklestirilen
dogal gaz nakli” seklinde tanmimlanmustir. Iletim sirketi ise iletim faaliyetlerini

gerceklestiren tiizel kisi olarak tanimlanmustir.

Petrol Piyasas1 Kanunu m.2’de Iletim: Boru hatlar1 vasitasiyla petroliin taginmasi
islemi olarak tamimlanmustir. Iletici ise iletim faaliyeti yapan sermaye sirketi olarak

tanmimlanmustir. Ulkemizde boru hatlarini isletmeye yetkili olan tek sirket BOTAS tir.

Her ne kadar Petrol Piyasasi kanununda tagima s6zlesmesi tanimi yapilmasa da
Dogal Gaz Piyasasi Kanununda oldugu gibi burada da petroliin tasinmasi ig¢in

BOTAS’la imzalanan akde tasima s6zlesmesi denilebilir.

2.3. Tasima/Navlun S6zlesmesinin Unsurlari

Tasima sozlesmesi her bir tasima modu i¢in ayr1 ayr1 tamimlansa da tasima
s6zlesmesinin unsurlarini uluslararasi konvansiyonlar ve doktrinde yapilan tanimlardan

tagima taahhtidii ve tasima ticreti olarak ifade edebiliriz.

2.3.1. Tasima Taahhiidii

Tasima/navlun sozlesmesi taraflarindan tastyicinin/tagiyanin/demiryolunun
temel edimi tasima isini iizerine almasidir®'. Tastyicinin tasima taahhiidii tasinacak olan

seye gore farklilik arz etmektedir. Ornegin; tasinacak olan sey bir insan ve bagaji ise

% Dogal Gaz Piyasasi Lisans Yonetmeligi m.4’te de tasima sozlesmesi Dogal Gaz Piyasasi Kanunu ile
ayni sekilde diizenlenmistir.
°! Burak Adigiizel, Tagima Hukuku Deniz Ticareti Harig, Adalet Yaymevi, Ankara, 2018, 5.26
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yolcu tagima sozlesmesi, esya ise yiik tagsima s6zlesmesi olacaktir. Tasima taahhiidiinde
tasimaya konu seyin teknik anlamda yiik ve yolcu disinda bagka bir nitelikte tasinabilen
maddi varliklar olmasi s6z konusu degildir. Burada yiikten kasit, yeri degistirilebilen ve
maddi varlig1 olan her tiirlii seylerdir. Bu anlamda tel sistemi ile elektrigin iletilmesi ve
1sinin tasinmasi tasima isleri kapsaminda bir tasima olmayacaktir. Boru hatlar1 ile
yapilan petrol ve dogal gaz tagimalarinin tasima isleri anlaminda tasima sayilip
sayllmayacagmna iliskin tarisma vardir. Bu tasgimalar i¢in ADIGUZEL tasima
sayllmayacagini sdylemektedir’®. Biz de boru hatlar ile yapilan tasima faaliyetinin
tasima isleri kapsaminda tasima sayilmayacagi goriisiine boru hatlar1 ile tasima
faaliyetinde bir ara¢ bulunmamasi ve bu tasimalar i¢in hazirlanmis bir uluslararasi
diizenlemenin bulunmamasi sebebiyle katiliyoruz. Enerji trtinlerinin klasik anlamda

taginmasi da yiik tasima faaliyeti kapsaminda degerlendirilmelidir.

Karayoluyla yapilan tagimalarda uygulama alani bulacak olan CMR’de yiik
kavrami tanimlanmamigstir. CMR m.1°de yer alan diizenleme ile uygulama kapsamindan
uluslararasi posta anlagmasi geregince yapilan tagimalar, cenaze tagimalari ve ev esyasi
tagimalar1  ¢ikartilmistir. Konumuz olan enerji  drlinleri CMR’nin  uygulama
kapsamindan ¢ikartilmadigi i¢in ve enerji tirtinleri de yiik kapsaminda degerlendirilecek
ve enerji Urlinlerinin tasinmasi isinin {istlenilmesi halinde de tasima sozlesmesinin

unsuru ger¢eklesmis olacaktir.

Demiryoluyla yapilacak olan tagimalarda uygulama alani bulacak olan COTIF-
CIM agisindan tagima taahhiidii demiryolunun tasima zorunlulugu olmasindan dolay1
Ozellik arz etmektedir. CIM m.3’e gore demiryolu, gonderenin birlesik hiikiimlere,
tamamlayici hitkiimlere ve tarifelere uymasi; tasimanin normal trafigin gereksinimlerini
karsilamaya yeterli personel ve araclarla yapilmasi; tasiyicinin Onleyemeyecegi ve
¢oziim bulmak zorunda olmadigi nedenlerle tagimaya engel durum olmamasi sartiyla
biitiin tam vagon yiik tasimalarini yapmak zorundadir. Demiryolunun tasima
zorunlulugu tam vagon tasimalar i¢in s6z konusu olsa da demiryolu parga esyalar1 da
tastyabilir. Uygulamada parg¢a egyalar komisyoncu araciligr ile birlestirilerek tam vagon
haline getirilip demiryoluna teslim edilmekte ve demiryolu bu tam vagon esyayi

tasimaya kabul etmektedir’>. Ancak demiryolunun tasima zorunlulugu o6zel arag

%2 Adigiizel, Ibid, s.28
9 Arkan, 1987, s.57
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kullanmasim gerekli kiliyorsa bu durumda garda o ozellikte arac mevcutsa vardir®.
Demiryolu ayrica sadece tasimasi siiresiz olarak yapilabilen yiikii tasimaya mecburdur.
Dolayisi ile demiryolu ile enerji iiriinti tasinacaksa bu durumda tasima sdzlesmesinin
gonderen tarafinda olan kimse demiryoluna yiikiinii tasitmak isterse demiryolu CIM
m.3’te yer alan diizenlemelere gére tasimayi yapmakla yiikiimliidiir. Ancak tasimaya
konu enerji lrtinti CIM m.4’te diizenlenen taginmaya kabul edilmeyecek yiikten olursa
demiryolu tasima yapmak zorunda degildir. Sonug¢ olarak demiryolunun tasima isini
taahhiit etmesi s6z konusu degildir. CIM uyarinca demiryolu m.3’te belirtilen sartlar
mevcutsa tasimayr yapmak zorundadir®. Demiryolu tagimayr yapmaktan kaginma
hakkina sahip oldugu halde bu hakkini kullanmayip yiikii tasimaya kabul ederse,
sonradan ortaya ¢ikan tagima engellerini gerek¢e gostererek tasimayi yapmama hakkina
sahip degildir®®. Demiryolu tasima yapma zorunluluguna aykiri hareket ederse bu

durumda tazminat sorumlulugu dogacaktir®’.

Havayoluyla yapilan tagimalart diizenleyen VK’da ve MK’da tagimaya konu
olacak yiike iliskin m.2/2’de yer alan posta tagimalar1 kapsam diginda tutulmus bunun
haricinde herhangi bir simirlama 6ngériilmemistir®®. Dolayist ile insan ve bagaji disinda
kalan kat1, s1v1 veya gaz formatindaki, fakat tasit araci ile ve tasiyicinin zilyetligi altinda
tasimaya uygun her tirlii sey havayolu ile yiik tasima sézlesmesinin konusunu
olusturabilir®®. Enerji iirtinleri VK ve MK kapsamindan ¢ikartilmadigi ve simirlama
olmadig1 icin havayolu ile enerji {riinlerinin taginmasi isini listlenen tasiyici tasima

sOzlesmesinin tagima taahhiidii unsurunu yerine getirmis olacaktir.

2.3.2. Tasima Ucreti/Navlun

Tagima/navlun sdzlesmesinin tiim tasima modlar1 i¢in gegerli bir diger unsuru
ticrettir. Tasima ticret karsiligi yapilir aksi halde ortada tagima/navlun sézlesmesi
kapsaminda bir tasimadan degil hatir tagimasindan bahsedilecektir. Hatir tagimalari
uluslararast tasima sozlesmelerinin  uygulama kapsaminda degildir. Tasima

s6zlesmesinin ticret karsiligi olmasi gerekmekle birlikte ticretin illaki paradan olugmasi

% QOzel arag olarak canli hayvanlar igin yiikleme rampasi, agir esya ig¢in ving bulunmasi &rnek
gosterilebilir.  Bkz. Ibid, s.59

% Tbid, .58

% Tbid, .60

7 1bid, s.61

98 Ozdemir, Ibid, s.40

9 Sozer, 2006, 5.260; Can, Ibid, 5.20
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zorunlu degildir'®. Tasima iicreti para veya para karsiligi bir mal veya dolayli ya da
dolaysiz bir menfaat olarak da belirlenebilir!®. Tasima {icreti sézlesmede
belirtilebilecegi gibi belirlenmemis de olabilir. Eger tagima ticreti belirlenmedi ise
tasima/navlun sézlesmesi yine gecerlidir. Bu durumda ticari teamiile gére bu yoksa o

yer ve piyasadaki uygun miktara gre tasima iicreti belirlenecektir!' %2,

2.3.3. Tasimanin Aracla Yapilmasi

Her yer degistirme isleminde bir ara¢ kullanilmasi zorunlu degildir. Ancak
tasima hukuku anlaminda bir tasima isleminden ve dolayisi ile tasima/naviun
s6zlesmesinden bahsedebilmemiz igin tastmanin bir tasit ile yapilmas1 gerekir!®. Yiik
tasima faaliyetini diizenleyen uluslararasi s6zlesmelerde de tasimanin tagima moduna
uygun tasitla yapilmasi uygulanma sart1 olarak zikredilmektedir. Bu konuda karayoluyla
yapilan tasima faaliyetlerini diizenleyen CMR m.1/2, denizyoluyla yapilan tasima
faaliyetlerini diizenleyen LK m.1/a, demiryoluyla yapilan tasimalarda COTIF-CIM m.2,
havayoluyla yapilan tasimlarda VK m.1/1, MK m.1 6rnek gosterilebilir.

Karayoluyla yapilan uluslararasi yiik tasima faaliyetinin CMR kapsamina
girebilmesi tasittn CMR m.1/2 uyarinca 19 Eyliil 1949 tarihli Karayolu Trafigine Iliskin
Antlasma’nin 4 tincii maddesinde tanimlandig1 sekliyle motorlu tasitlari, baglh tasitlari,
romorklar1 ve yar1 romorklari ifade eder.”’% diizenlemesine uygun olan bir tasit olmasi

gerekir!®,

Demiryoluyla yapilan tagima faaliyeti tasima modunun dogasi geregi

demiryolunda ilerlemeye uygun tasit ile olmalidir.

Denizyoluyla yapilacak olan tasimalarda kullanilacak ara¢ gemidir. Gemi
kavrami1 LK’da ve HK’da tanimlanmamistir. Ancak tasiyici igin sefere uygun gemi
saglama ylkimluligi getirilmigtir. Yirtirlikte olmayan RK’da m.1°de “Gemi, yiiklerin

denizyoluyla tasinmasindan kullanilan herhangi bir ara¢ anlamina gelir.” seklinde

100 S55zer, 2006, 5.207; Can, Ibid, .20

101 Adigiizel, Ibid, s.28

102 Adigiizel, Ibid, s.29

103 Sizer, 2006, s.187

104 K endigelen-Aydin, Ibid, 5.499

105 Sz konusu tagitlarin tamimlari i¢in Bkz. Baslik 3.2.1.4. Tasima Tagsit Aracihigi ile Karayolunda
Gergeklesmelidir
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tammmlanmistir. RK’da LK ve HK gibi tasiyiciyr sefere elverisli gemi saglamakla

yikiimli kilmigtir.

Havayoluyla yapilacak olan tagimalarda VK’nin uygulanabilmesi i¢in tagimanin
ucakla yapilmasi gerekir!°. Ancak ucak kavrami dar yorumlanmamalidir!'®’. MK’ nin

uygulanabilmesi i¢in tasimanin hava araci ile yapilmasi gerekir.

Sonug olarak, uluslararasi tasima sézlesmelerinin uygulanma sart1 olarak tagima
moduna uygun tasitin kullanilmasi diizenlemelerinden dolay1 tasimanin aracla yapilmasi

da tasima sdzlesmesinin unsurlarindan birisi olarak ifade edilebilir!.

2.4. Tasima/Navlun Sozlesmesinin Taraflari ve Tlgili Sahislar

Hukuk sistemimizde tasima/navlun sézlesmesinin taraflar1 konusunda terim
birligi bulunmamaktadir. Uluslararasi diizenlemelerde de tasima sozlesmelerinin

taraflar1 konusunda bir terim birligi bulunmamaktadir'®.

2.4.1. Gonderen/Tasitan

Karayoluyla yapilan yiik tasima faaliyetlerinde uygulama alani bulacak olan
CMR’de gonderen kavrami tamimlanmamistir. Doktrinde, gonderen; tasima
s6zlesmesinde tastyicinin karsisinda yer alan, sdzlesmeyi kendi adina yapan ve yikii
tastyiciya teslim etmekle yiikiimlii olan Kkisi olarak tanmimlanmistir''®. ADIGUZEL
gondereni tasima sozlesmesinde tasiyicinin yiik tasima isini lstlenmesi karsiliginda
tasima iicretini deme borcu altina giren kimse olarak tanimlamistir.!!! Yargitay da bir

kararinda gondereni; tasima sézlesmesinde tastyicinin sézlesme yaptigi karsi taraf olup,

106 VK ’nin uygulanma sartlarindan olan tasimanin ugakla yapilmasi hususu hakkinda Bkz. Baglik 3.5.1.2.
Tasimanin Ugak ile Yapilmasi

107 zdemir, Ibid, s.38

108 Si5zer, 2006, 5.187

109 Tagima hukuku mevzuatinda tasima s6zlesmesinin taraflar1 konusunda terim birliginin bulunmamasi
hakkina Bkz. Sozer, 2006, s.210

110 Arkan, 7982., s.19; Bahar Ustiindag, Fikret Eren’e Armagan Kitabi, Tiirk Hukukunda Esya Tasima
Sozlesmesi, Yetkin Yaymcilik, Ankara, 2006, s.938; Fevzi Topsoy, Tasinma Esyasi Tasimalarinda
Tastyicinin Ozel Yiikiimliilikleri, Ankara Barosu Dergisi, 2014, S.2, ss. 21-46

U Adigiizel, Ibid, s.38
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sO6zlesme uyarinca esyanin tasinmasi kendisine taahhiit olunan ve bunun karsiliginda

ticreti 6demekle yiikiimlii tutulan kisi olarak tanimlamistir!!2.

Tasima so6zlesmesinin konusu tehlikeli nitelige sahip olan enerji tirtinleri oldugu
zaman uygulama kapsamina uluslararasi alanda Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Uluslararas1 Tasinmasina Iliskin Avrupa Anlasmasi (ADR)’da girer!!>. ADR’ye gore
gonderen; “kendi adina ya da tigiincii kisi adina tehlikeli mali gonderen isletme” olarak

tanimlannmustir!' 4,

Demiryoluyla yapilacak olan tagimalarda uygulama alani1 bulacak olan COTIF-
CIM’de gonderici kavrami kullanilmistir.  Gonderici kavrami  CIM’de tasima
s6zlesmesinin yapilmasini diizenleyen m.11 diizenlemesi esas alinarak tasima
s6zlesmesinin tarafi demiryolu isletmesi karsisinda yer alan ve ticret 6demekle yiikiimli

olan s6zlesme tarafi olarak tanimlanabilir.

Demiryolu ile yapilacak tagimanin konusu enerji tirltinii ayn1 zamanda tehlikeli
madde olarak kabul edilen bir yiik ise bu durumda Tehlikeli Mallarin Demiryollari ile
Uluslararasi Tasimaciligi ile ilgili Diizenlemeler (RID) uygulama alani bulacaktir!'>. RID
gondericiyi gonderen kavrami olarak “kendi adina veya bir iigiincii sahis adina tehlikeli
mallar: gonderen isletme anlamina gelir.” seklinde tanimlamistir. RID goénderenin

belirlenmesinde tasima sézlesmesinin esas almacagmi da belirtmistir! 6.

Denizyoluyla yapilacak olan tasimalarda uygulama alam1 bulacak olan
dizenlemeler LK ve HK’dir. LK’da tasitan tanimlanmamistir. HK’da tasitan

tanimlanmamis tasitani da i¢ine alan yiikleten tanimi yapilmistir. Yiriirlikte olmayan

RK agisindan tasitan; “bir tasiyan ile tasima anlasmast yapan kisi” olarak

2 Yargitay’in 17.02.2016 tarihli ve 2015/15089 Esas ve 2016/1656 Karar sayili Karari

I3 Tiirkiye agisindan ADR’ye katilimi ngéren 30.11.2005 tarihli ve 5434 sayili Kanun, 30.10.2009 tarih
ve 27391 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yriirliige girmistir

114 ADR 1.2.1.

115 RID COTIF sozlesmesiyle beraber yiiriirliige girdiginden Tiirkiye agisindan yiiriirliik tarihi COTIF
s6zlesmesinin onaylanmasi ve sekretaryaya ulastirilmasi tarihidir.

16 RID 1.2.1.
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117

tanimlanmistir' '/, Doktrinde tasitan navlun sozlesmesinin tarafi olan ve navlunu

odemekle yiikiimlii olan taraf olarak tanimlanmigtir!!®,

Navlun so6zlesmesinin konusu olan enerji {iriinii tehlikeli nitelikte ise
Uluslararasi1 Denizcilik Tehlikeli Yiikler Kodu (IMDG kod) uygulama alani bulacaktir.
IMDG kod agisindan tasitan, génderici kavrami olarak ele alinmustir ve “bir gonderiyi
tasinmast i¢in hazirlayan kisi, kurum veya Hiikiimet anlamina gelir.” seklinde

tanimlannmustir'!°,

Havayoluyla yapilacak olan tasimalarda uygulama alani bulacak olan VK ve
MK’da tasitan kavrami tammlanmamistir.'?® Ancak tasitan tasima sdzlesmesinin
unsurlar1 g6z Oniline alinarak, havayolu ile ylik tagitmak isteyen, tasima sdzlesmesinin
tarafi tasiyanin karsisinda yer alan ve {icret 6demekle yiikiimlii olan taraf olarak

tanimlanabilir.

Havayolu ile yiik tasima s6zlesmesinin konusu tehlikeli nitelikte bir enerji {iriinii
ise bu durumda Havayoluyla Tehlikeli Mallarin Giivenli Tasimaciligi igin Teknik Talimatlar
(IACO-TI) uygulama alan1 bulacaktir. IACO-TI’da tasitan yiikiin havayoluyla tasimasi

hizmeti sunan kisi veya kurulus olarak ifade edilmistir!2!.

2.4.2. Tasiyic/Tastyan/Demiryolu

Karayoluyla uluslararasi yiik tasima faaliyetlerini diizenleyen CMR’de tasiyici
kavrami tanmimlanmamistir. Doktrinde tasiyici, tasima sozlesmesinin tarafi olarak
esyasini ticret karsiliginda tasitmak isteyen gonderene karsi tasima taahhiidiinde
bulunan kisidir'?2. ARKAN tasiyict kavramimm iicret karsiiginda esya tasima isini

tizerine alan kisi olarak tanimlamistir'??

. Karayolu yiik tasima s6ézlesmesinin konusu
olan enerji {rlinleri ayn1 zamanda tehlikeli nitelik tasiyorsa bu durumda ADR

diizenlemesi uygulanacaktir. ADR tastyiciyr kavramini; “tasima sozlesmesi olsun veya

17 Ciineyt Siizel, Deniz Ticareti Hukukunda Tasitan ve Yiikleten, 12 Levha Yayncilik, Istanbul, 2014,
s.114

118 Siizel, Ibid, s.98; Sozer, 2017, 5.327

19 IMDG Kod 1.2.1.

120 Ulusal mevzuatimiz Sivil Havacilik Kanununda havayolu yiik tagima sdzlesmesinin tarafi olarak
tastyici ve yiikleten kavrami kullanilmistir.

2ITACO-TI, 1.3.1.

122 Can, 2017, s.21

123 Arkan, 7982, s.20
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olmasn tasima isini yiiriiten isletme ” olarak tanimlamistir. CMR’den farkli olarak ADR
tastyict olabilmek i¢in tasima sozlesmesinin akdedilmesini aramamistir.  ADR
acisindan, tasima sozlesmesi akdedilmemis olsa bile tagima isini yiiriiten isletme tastyici

olarak kabul edilecektir'?*.

Demiryolu tagimalarmi  diizenleyen COTIF-CIM’de tasiyict  kavrami
tanimlanmamigtir. Demiryolu tagima modunun dogasi geregi tasiyict demiryolu
isletmesidir. Demiryolu ile tehlikeli ylik tasima faaliyetlerini diizenleyen RID’de tasitici
kavrami tasimaci olarak, “tasima kontrati olsun ya da olmasin tasima islemini yiiriiten
isletme” olarak tanimlanmistir. RID de ADR gibi tasiyic1 kavramini tagima

s6zlesmesinden bagimsiz olarak ele almistir!%,

Denizyoluyla yapilan tasimalarda diger uluslararasi diizenlemelerden farkli
olarak tasiyan kavrami tanimlanmistir. LK m.1’de tasiyan kavrami nakliyeci olarak
dizenlenmis ve “bir yiikleyici(tasitan) ile aralarinda nakliye mukavelesi(naviun
sozlesmesi) bulunan gemi sahibi veya miisteciridir(gemiyi kiralayan veya donatandwr)”
seklinde tanimlanmistir'?®, HK m.1’e gore tasiyan; yiikletenle denizde esya tasima
mukavelesi kendisi veya kendisi adina akdedilen her kimseyi ifade eder. RK m.1’e gore
tagiyan, bir tasitan ile tasima anlasmasi yapan kisiyi ifade eder. Bu diizenlemelerde
ortak nokta tasiyan kavraminin navlun sdzlesmesi ile baglantili olarak tanimlanmasidir.

Bu diizenleme tarzi1 ulusal mevzuatimizda da kullanilmistir'?’.

2.4.3. Gonderilen

Gonderilen kavrami uluslararasi tasima sézlesmelerinde tanimlanmamistir. Bu
konuda tanimlama tehlikeli maddelere 6zgii olarak ¢ikartilan ADR, RID, IMDG Kod ve
IACO-TT’da alic1 olarak yapilmistir. Bu diizenlemelerde yapilan tanimlar BM tehlikeli
madde tasima tavsiyelerinden dolay1 birbirine olduk¢a benzerdir. Gonderilen bu
diizenlemelerde “tasima sozlesmesine gore malin alicisi anlamina gelir. Alict tasima

sozlesmesinin hiikiimlerine uygun baska bir iigiincii taraf atarsa (belirlerse), bu taraf

124 Kiran bunun sebebini ADR’nin kamu hukuku niteligini haiz olmasi ile gerekgelendirmektedir.
Stileyman Kiran, Tasima Hukukunda Karayoluyla Tehlikeli Madde Tasimasi, Ankara, Adalet Yayinevi,
2015, s.34

12RID 1.2.1.

126 Siizel, Ibid., s.114; LK m.1; HK m.1’e gore tasiyan; yiikletenle denizde esya tasima mukavelesi
kendisi veya kendisi adina akdedilen her kimseyi ifade eder.; RK m.1’e gore tagiyan, bir tagitan ile tagima
anlagmasi1 yapan kisiyi ifade eder.

127 Bkz. Tiirk Ticaret Kanunu m.1138
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ADR/IMDG Kod/RID/IACO-TI nezdinde alici kabul edilir. Tasima islemi tasima
sozlesmesi olmadan yiiriitiiliiyorsa, vardiklarinda tehlikeli mallarin idaresini iistiine
alacak isletme alici kabul edilir.” Bu tanimlarda, tasima/navlun s6zlesmesi var olmadan

da tagima iligkisinin kurulabilecegi {izerinde durulmustur.

Doktrinde her tasima modu i¢in gonderilen tanimlar1 yapilmistir. Karayolu igin

gonderilen, yiikiin tasima islemi sonunda teslim edilecegi kisi olarak tanimlamigtir'?®,

Denizyolu i¢in gonderilen, varma limaninda ylikii kendi adina teslim almaya yetkili

129

olan kisi olarak tanimlanmistir'=”. Havayolu i¢in gonderilen, tasiyanin varma yerinde

yiikii teslim edecegi kisi olarak tammlanmustir'*®. Gonderilenin yiikii teslim alma
yetkisi, tasima senedi diizenlenmis tagimalarda tasima senedine, tasima senedi
diizenlenmemis tasimalarda ise tasima sézlesmesine dayamr!3!,

Gonderilen tasima sozlesmesinin tarafi olmasa da tasima konusu olan yiik
kendisine teslim edilecek olan kisi olmasindan dolay1 tagima s6zlesmesi ii¢lincii kisi

yararina s6zlesme olarak kabul edilmektedir!*

. Gonderilen tasima sozlesmesinde veya
tasima senedinde belirtilebilir'*}. Tasima s6zlesmesinde gonderilen belirtiliyorsa tasima
ticretinin borglusu olur'**. Gonderilenin tasima ticretini 6demeyi {istlenmis olmasi
halinde tasima sozlesmesinin niteligi tgclincli kisi yararina sozlesme olmaktan

cikmaktadir!®,

2.5. Boru Hatlar1 Tasima Moduna (")zgii Isleten Kavrami

Isleten kavrami Tiirk hukukunda ve kita Avrupasi hukuk sisteminde igtihatlarla

136

gelistirilmis bir kavramdir'°®. Ttim tehlike sorumluluklarinda tehlikeli bir olguya sahip

olan isleten, bu olgunun meydana getirecegi zararlardan sorumludur. Bu ag¢idan

128 Arkan, 1982, 5.25

129 S6zer, 2017, 5.329

130 Sszer, 2009, s.53

Bl Caga, Ibid, s.5; Nihan Kutur, Navlun Sozlesmelerinde Yiiklemede ve Bosaltmada Bekleme Siiresi,
Yeditepe Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, 2010, s.8

132 Ugiincii kisi yararina sdzlesme; bir tarafin kendi adma hareket ederek, sézlesmenin karsi tarafina
tigiincii kisi yararina bir edimin ifasimi taahhiit ettirdigi hukuki islemdir. Nil Karabag Bulut, “Uciincii
Kisiyi Koruyucu Etkili Sozlesme”, On iki Levha Yaymcilik, istanbul, 2009, 5.26

133 Arkan, 1987, 5.46

134 Adigiizel, Ibid, 5.39

135 Banu Bozkurt Bozabali, Tiirk Hukukunda ve Uluslararasi Hukukta Havayoluyla Yolcu Tasima
Sozlesmelerinde Tasiyamin Oliim ve Cismani Zarardan Dogan Hukuki Sorumlulugu, Yeditepe
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, istanbul, 2010, s.12

136 Bahram Ahmadli, Tehlike Sorumlulugu Kapsaminda Boru Hatti Isletenin Hukuki Sorumlulugu,
Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2015, 5.20
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bakildiginda 6nemli 6l¢iide tehlike arz eden isletmelerin sorumluluk olgusu olan isletme
ve tesisler lizerinde fiilen hakimiyet sahibi olan kisi, sorumlu sifatin1 haizdir. Bagka bir
ifade ile isleten, isletilmekte olan tesis ve isletmelerin sorumlusunu ifade etmektedir.
Doktrinde isletme, mal ve hizmet tireten, bunlari miisterilere sunan, ekonomik bir amag
dogrultusunda siirekli ve bagimsiz olarak emek ve sermayenin organizasyon olusturacak

sekilde yapilmasi seklinde tammlanmistir!'®’.

Konumuz agisindan boru hatt1 isletmecisi kavrami dogrudan tanimlanmamastir.
Tirk Petrol Kanunu m.2’de “Pefrol islemi: Arama, tiretim ile yurt icinde iiretilen
petroliin satilmasini, bu iglemlerden herhangi biri icin liizumlu enerji ve su tesisleri ile
tretilen petroliin saha i¢inde veya ana iletim hatti veya yakimindaki rafineriye veya
dogal gazin serbest tiiketiciye teslimine kadar tasinmasint saglayan boru hatlarinin,
bina, kamp ve diger tiim tesislerle techizatin insasim, kurulmasini ve isletilmesini ve bu
faaliyetlere iliskin mali, ticari ve idari faaliyetleridir.” denilerek boru hatlarinin
isletilmesi petrol islemi kavraminin igerisinde tanimlanmistir. Bundan baska Dogal Gaz
Piyasas1 Kanunu m.3’te “Iletim : Uretime mahsus toplama hatlar: ve dagitim sebekeleri
haricindeki gaz boru hatti sebekesi veya swvilastirilmis dogal gaz (LNG) tasima
vasitalaryla gergeklestirilen dogal gaz naklini ifade eder.” seklinde tanimlanmuistir.
Ayni maddede iletim sirketi de iletim faaliyetlerini gergeklestiren tiizel kisi olarak ifade
edilmistir.

Dogal gaz ve petroliin boru hatlar ile tasinmasi faaliyetini icra etmeye yetkili

olan sirket BOTAS tir. BOTAS dogal gaz ve petrol piyasasi iletim lisans1 sahibidir!*%,

137 Gizem Alper, Isletme Nedeniyle Tehlike Sorumlulugu, Ihsan Dogramaci Bilkent Universitesi,

Ekonomi ve Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, Ankara, 2018, s.102

133 BOTAS, Tiirkiye Cumhuriyeti ile Irak Cumhuriyeti Hiikiimetleri arasinda 27 Agustos 1973 tarihinde
imzalanan Ham Petrol Boru Hatti Anlasmas1 gercevesinde Irak ham petroliiniin Iskenderun Korfezi’ne
tasinmasin1 gergeklestirmek tizere, 7/7871 Sayili Kararnameye istinaden 15 Agustos 1974 tarihinde
kurulmustur. Baglangigta sadece boru hatlari ile petrol tasimacilig1 yapan BOTAS, iilkemizin artan enerji
ihtiyacinin kargilanmasi amaciyla 1986 yilindan itibaren dogal gazin ticareti ve tasimaciligi ile ilgili
faaliyetlerine de baglamistir. Bkz. https://www.botas.gov.tr/Sayfa/sirket-profili/31 (04.07.2019)
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UCUNCU BOLUM

ENERJI URUNLERININ TASINMASINDA UYGULANACAK MEVZUAT

Enerji urilinlerinin taginmasina yonelik olarak hazirlanan 6zel bir uluslararasi
diizenleme bulunmamakla birlikte tehlikeli maddelerin taginmasina yonelik olarak

hazirlanmig uluslararasi diizenlemeler bu alanda uygulama alani bulacaktir.

Bu boliimde tasinma faaliyetinin belli bir standarta tabi olarak yapilabilmesi igin
calisan uluslararasi oOrgiitler ve bu orgiitlerin katkilar1 ile hazirlanan uluslararasi
diizenlemeler ve uygulanma sartlar1 agiklanmistir. Ayrica tezimizin konusu olan enerji
tirtinlerinin taginmasinda uygulama alan1 bulacak olan BM tavsiyeleri dogrultusunda

hazirlanan diizenlemeler de bu kisimda 6rneklerle agiklanacaktir.

3.1. Genel Olarak

Tez her ne kadar enerji uriinlerinin taginmasi faaliyetinin uluslararasi anlamda
incelenmesine yonelik olsa da bu boltimde Tirkiye’de ve ozellikle EPDK 6zelinde

enerji Urtinlerinin tasinmasina yonelik mevzuat incelenecektir.

Uluslararas1 sozlesmeler, Tiirkiye Cumhuriyeti adina yabanci devletlerle ve
milletlerarasi kuruluslarla yapilan antlagsmalardir. Uluslararasi antlasmalarin iilkemizde
uygulanabilmesi i¢in Anayasamizin “Milletleraras: andlasmalart uygun bulma”
baslikli 90/1°e gore “milletlerarast andlasmalarin onaylanmas: i¢in Tiirkive Biiyiik
Millet Meclisi tarafindan bir kanunla uygun bulunmasi gerekmektedir.” Ancak 90/2’ye
gore “‘ekonomik, ticari veya teknik iliskileri diizenleyen ve siiresi bir yili asmayan
andlagmalar, Devlet Maliyesi bakimindan bir yiiklenme getirmemek, kisi hallerine ve
Tiirklerin  yabanci memleketlerdeki miilkiyet haklarina dokunmamak sartiyla,
vayimlanma ile de yirirliige koyulabilecektir. Bu takdirde bu andlagmalar,
vaymmlarindan baslayarak iki ay iginde Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin bilgisine
sunulmalidir.” 90/3’e gore “milletlerarast bir andlagsmaya dayanan uygulama
andlagmalar ile kanunun verdigi yetkiye dayanilarak yapilan ekonomik, ticari, teknik
veya idari andlasmalarin Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisince uygun bulunmasi zorunlugu
yoktur; ancak, bu fikraya gore yapilan ekonomik, ticari veya ozel kisilerin haklarint

ilgilendiren andlagsmalar, yayimlanmadan yiirirliige konulamaz.” 90/4’e gore “Tiirk
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kanunlarina degisiklik getiren her tirlii andlasmalarmm yapilmasinda birinci fikra
hiikmii uygulanir.” Milletlerarasi andlagmalar ile Tiirk Ticaret Kanunu veya diger ulusal
mevzuatlarin farkli hiikkiimler icermesi halinde 90/5’e gore, “usuliine gore yiiriirliige
konulmug Milletleraras: andlasmalar kanun hiikmiindedir. Bunlar hakkinda Anayasaya
aykirilik iddiasi ile Anayasa Mahkemesine basvurulamaz. Usuliine gore yiiriirliige
konulmus temel hak ve ozgiirliiklere iliskin milletleraras: andlasmalarla kanunlarin
ayni  konuda farkli hiikiimler icermesi nedeniyle ¢ikabilecek uyusmazliklarda
milletlerarast andlasma hiikiimleri esas alimr.” Kanun koyucu kanunlar ile usuliine
uygun bir sekilde yuriirliige koyulmus uluslararasi diizenlemeler arasinda ¢atisma ortaya
¢ikmasi halinde ikili bir ayrim yapmustir. Temel hak ve hiirriyetlere iliskin uluslararasi
diizenlemeler ile kanunlar arasinda ¢atisma ¢ikmasi halinde uluslararasi diizenlemeye
Oncelik taninacaktir. Ancak temel hak ve hiirriyetlere iliskin olmayan ¢alisma konumuz
enerji Urlinlerinin taginmasina yonelik uluslararasi diizenlemeler ile kanunlar arasinda
catisma ¢ikmasit halinde bir diizenleme yapilmadig: i¢in kanun koyucunun kasith

susmasi oldugu ve zimmen kanuna 6ncelik tanidig1 yorumu yapilabilecektir.

Anayasanin bu diizenlemesi dogrultusunda usuliine gore yiiriirliige koyulmus ve
Resmi Gazetede yayimlanmis olan CMR, ADR, LK, IMDG Kod, CIM, RID, VK ve

IACO-TT kanun diizeyinde uygulanmasi gereken uluslararasi diizenlemelerdir.

3.2. Karayoluyla Yapilan Tasimalarda

Karayolu ile yiik tasima faaliyetinin gelistirilmesi i¢in uluslararasi alanda
calismalar yapan bir ¢ok orgiit vardir. Bu orgiitlerin genel amaci karayolu yiik tasima
faaliyetinin belli standartlara uygun olarak yapilmasina oOnciiliik etmek, yapilan
dizenlemelere uygun tasimalari tesvik ederek uygulamayi gelistirmektir. Karayolu
tasima faaliyetlerinin gelistirilmesinde; Birlesmis Milletler Avrupa FEkonomik
Konseyi(UNECE), Ulastirma Bakanlar1i  Avrupa KonferansiiCEMT-UBAK),
Uluslararas1 Karayolu Tasima Birligi(IRU), Giineydogu Avrupa Ortak Girisimi(SECI)
ve Uluslararast Tasima Organizatorleri Dernekleri Federasyonu(FIATA) etkin olarak

rol almaktadir.

UNECE, 1950 yilinda yol kazalarinin 6nlenmesi konusunda Gegici Calisma

Grubu kurulmasiyla Birlesmis Milletler sistemindeki yol giivenligi faaliyetlerine
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onciilikk etmistir'®. UNECE, Ekonomik ve Sosyal Konsey (ECOSOC) tarafindan
yonetilen bes Birlesmis Milletler bolgesel komisyonlarindan biridir.  UNECE
Stirdiirtilebilir Ulagtirma Boliimii, kisi ve yliklerin i¢ ulasim modlar: ile uluslararasi
hareketini kolaylastirmak i¢in ¢alismaktadir. Ulastirma sektoriindeki rekabet giiciinii,
giivenligini, enerji verimliligini ve giivenligini artirmay1 amaglamaktadir. Aymn
zamanda, tasima faaliyetlerinin g¢evre tizerindeki olumsuz etkilerini azaltmaya ve
stirdiiriilebilir kalkinmaya etkin bir sekilde katkida bulunmaya odaklanmaktadir!4’,
UNECE; i¢ ulasim komitesi, karayolu trafik giivenligi, bozulabilir maddelerin
taginmasi, kombine tagimacilik, tehlikeli maddelerin tasinmasi ¢alisma gruplarindan

141

olusmaktadir'*'. UNECE i¢ ulasim komitesi uluslararasi diizenlemeler hazirlamistir. Bu

diizenlenmelerden bazilari;

- CMR142
» Tir Sozlesmesi!*: Tir Karneleri Himayesinde Uluslararas1 Esya
Tasinmasina Dair Glimriik S6zlesmesi

- ADR 144

SECI, Giineydogu Avrupa ve Balkanlar ile Slovenya’y1 i¢ine alan bolgedeki
tilkeler arasinda isbirligini ve istikrar1 arttirmak amaciyla, kurulan bélgesel bir orgiittiir.
Arnavutluk, Bosna-Hersek, Bulgaristan, Hirvatistan, Macaristan, Makedonya, Moldova,
Romanya, Sirbistan-Karadag, Slovenya, Turkiye ve Yunanistan SECI iiyesi tilkelerdir.
SECI tiye tilkeler arasinda bolgesel isbirligi ve istikrar1 tesvik ederek, bolge iilkelerinin
Avrupa Birligi’ne entegrasyonunu kolaylastirmak amaciyla kurulmustur'®. SECI
ulagim konusunda, bolge lilkeleri arasinda karayolu ile yiik tasinmasima yonelik sinir

gecislerinin kolaylastirilmasini ve ticaretin artirilmasi amacindadir'46,

139 Bkz. http://www.unece.org/trans/main/welcwp 1 .html (09.05.2019)

140 Bkz. http://www.unece.org/trans/about_us.html (09.05.2019)

141 MEB, Karayolu Tagimaciligl, s.11

142 Tiirkiye CMR’yi 07.12.1993 tarihli ve 3939 sayili Kanunla onaylamay1 uygun bulmustur. S6z konusu
kanunun yayimlanmis oldugu Resmi Gazete 14.12.1993 tarih ve 21788 sayilidir. CMR Konvansiyonunun
Tiirkce metni i¢in 04.01.1995 tarih ve 22161 sayili Resmi Gazeteye bakilabilir.

3 Tiirkiye Tir Sozlesmesine dair sdzlesmeyi 16.01.1985 tarihinde 85/8993 sayili Bakanlar Kurulu Karari
ile onaylamistir. S6z konusu onaylama kararina ve Tir Sozlesmesinin Tiirkge metnine 31.03.1985 tarih ve
18711 sayili Resmi Gazeteden ulasilabilir.

14 ADR Ulkemiz tarafindan 30.11.2005 tarihinde 5434 sayih Kanunla kabul edilmistir. S6z konusu
uygun bulma Kanununa dair Resmi Gazete 06.12.2005 tarihinde ve 26015 sayili Resmi Gazetede
yaymlanmistir. ADR’nin Tiirkge ve Ingilizce metinleri i¢in 30.10.2009 tarih ve 27391 sayili Resmi
Gazeteye bakilabilir.

145 Bkz. http://www.mfa.gov.tr/guneydogu-avrupa-isbirligi-girisimi-_seci_.tr.mfa (09.05.2019)

146 MEB, Karayolu Tagimaciligl, s.12
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CEMT-UBAK 17 Ekim 1953 tarihinde su amaglarla kurulmustur; Avrupa’da,
ekonomik ve teknik bakimdan etkin ve entegre bir ulastirma sistemi kurmak, ulastirma
sistemini en yiiksek giivenlik ve ¢evre standartlarina uygun hale getirmek ve sistemin
sosyal boyutunu diizenlemek, AB ve AB iiyesi olmayan Avrupa lilkeleri arasinda koprii
olmak. CEMT-UBAK, iiye diilkeler tarafindan, ulastirma sektoriiyle ilgili olarak
giindemine getirilen konularda veya bu alanda 6n plana ¢ikan hususlarda yaptig1 analitik

incelemeler dogrultusunda iiyelerine tavsiyelerde bulunur'¥’.

IRU, karayolu tasimalarinda ¢evreye duyarli olarak insanlarin ve yiiklerin
emniyetli bir sekilde taginmasmi saglamak icin yiiksek mesleki standartlara ulasmay1
amaglamaktadir. [IRU’nun amaglar iilkemizde karayolu yiik tagimasi ile ilgili sektorii
temsil eden 6nemli kuruluglardan birisi olan Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi(UND)

tarafindan asagidaki maddelerde ifade edilmistir;

® Araclarin yakit tiketiminde giivenli, temiz, verimli ve ekonomik
olmasini saglamak i¢in ¢alismak,

= Saglikli filo yonetimini, diizenli ara¢ bakimini ve siirticiiler i¢in uygun
calisma kosullar1 saglanmasini tesvik etmek,

= Karayollarinda giivenligin artirilmast  ve yollardaki yogunlugun
azaltilmasi i¢in ¢alismalar yapmak,

* Araclarin ¢evresel performanslarinin artirilmasi igin ¢aba sarf etmek,
calisma alanyla ilgili kuruluslarla yakin iliski kurmak,

= Karayolu tagima faaliyetlerine iliskin prosediir islemleri azaltmak ve
uyumlastirmak,

= Sektort, yapilan mevzuat degisikliklerinden haberdar etmek,

®  Uluslararas: ticaret ve tasima faaliyetlerinin gelisimi oniindeki engelleri

kaldirmaktir.'#8

FIATA, 31 Mayis 1926 tarihinde Viyana/Avusturya’da kurulmus bir sivil
toplum orgiitiidiir. FIATA, 150 iilkede yaklasik 10 milyon insanin ¢alistigt 40.000
nakliye ve lojistik firmasini kapsayan bir sektorii temsil etmektedir. FIATA, ECOSOC
(digerlerinin yan1 sira ECE, ESCAP, ESCWA), BM Ticaret ve Kalkinma Konferansi

147 Bkz. http://www.mfa.gov.tr/ulastirma-bakanlari-avrupa-konferansi-_ubak _-cok-tarafli-kota-

sisteminin-reformu-ve-ulastirmacilarimiza-tahsis-edilen-ubak-belgelerinin-sayisinda-artisa-gidilmesini-
teminen-ulkemizce-yapilan-calismalar-.tr.mfa (09.05.2019)

18U luslararas1 Karayolu Tagimacilign Birligi, http://und.org.tr/tr/5600/uluslararasi-karayolu-tasimaciligi-
birligi-iru-nedir (09.05.2019); MEB, Karayolu Tasimaciligi, s.13
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(UNCTAD) ve BM Uluslararast Ticaret Hukuku Komisyonu (UNCITRAL) ile istisare
statiisiine sahiptir'*’. FIATA nin ana hedefleri asagidaki gibidir;

= Nakliye endiistrisini diinya ¢apinda birlestirmek,

» Tasima faaliyetiyle ilgilenen uluslararasi kuruluslarin toplantilarinda
danisman veya uzman bulundurarak sektoriin ¢ikarlarmi temsil etmek,
tesvik etmek ve korumak.

= Sevkiyat belgeleri, ticaret kosullar1 gibi tasima faaliyetinin unsurlarini
standart halinde hazirlamak ve gelistirerek nakliye firmalariin verdigi
hizmet kalitesini arttirmak.

= Tasiyicilar i¢in sorumluluk sigortast problemleri, elektronik veri takasi
(EDI) ve barkod da dahil olmak iizere elektronik ticaret araglari i¢in
mesleki egitime yardimci olmak.

» Tagsima alaninda; ticaret, sanayi ve kamuoyunun bilgisinin artmasi i¢in

yayinlar hazirlamak ve dagitmak ',

Karayolu tasima faaliyetinin uluslararasi alanda sorunsuz bir sekilde icra
edilebilmesi i¢in c¢aba harcayan bu orgiitlerin en 6nemlisi UNECE’dir. UNECE’in
hazirlamis oldugu CMR karayolu tasima faaliyetinde bulunan tilkelerce biiyilik 6l¢iide
kabul gormiistiir. Tehlikeli maddelerin karayoluyla tasinmasinda uygulanmak {izere
hazirlanan ADR de UNECE tarafindan hazirlanmis ve kabul gérmiis bir uluslararasi
anlagsmadir. Konumuz olan enerji iirlinlerinin taginmasinda da tasimaya konu egya enerji
tirtinleridir. Enerji tirtinleri tehlikeli madde olarak kabul edilmektedir. Tehlikeli nitelik

arz eden enerji tirtinlerinin tasinmasinda da ADR ve CMR uygulama alan1 bulacaktir.
3.2.1. CMR

Karayoluyla yiik tagima faaliyetine iliskin kurallarin uluslararasi alanda ele
alinarak diizenlenmesinin amaci, tasima sodzlesmesine iliskin hiikiimlerin ve 6zellikle
tasima sozlesmesine dayanarak c¢ikarilan belgelerin ve tasiyicinin sorumluluklarinin

yeknesak kurallara baglanmasidir'>!. CMR de bu amagla 1956 yilinda UNECE

149 Bkz. https:/fiata.com/about-fiata.html (09.05.2019)
150 Bkz. https://fiata.com/about-fiata/objectives.html (09.05.2019)
151 Sabih Arkan, “Karayolu ile Esya Tasinmasna Iliskin Uluslararast Sozlesmenin Uygulanma Kosullart

ve Taswicimin Sorumlulugunu Diizenleyen Hiikiimleri”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, ¢.10, S.2,
1979, ss.397-414
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tarafindan hazirlanmis ve 02 Temmuz 1961 tarihinde yiiriirliige girmistir'>>. CMR bir
esyanin uluslararasi alanda tasinmasi faaliyeti sirasinda gorecegi zarar, ziyan, kayip ve
gecikmelerinden taraflar arasindaki yiiktimliiliikleri belirleyen ve sorumluluklar
saptayan bir konvansiyondur. CMR konvansiyonu bir sigorta degil, karayoluyla
uluslararas1 yiik tasmmmasi faaliyetinde tasima sézlesmesi taraflarinin haklarini ve
yukiimliiliiklerini belirleyen Birlesmis Milletler Tegkilati'nin yonetim ve gézetiminde

uygulanan uluslararas bir anlasmadir'>>.

CMR’nin uygulama alam m.1’/1de “Isbu antlasma, sozlesmede belirtildigi
sekliyle, teslim alma yeri ile teslim etme yerinin en az biri dkit iilke olan iki ayri iilkede
bulunmasi durumunda, sozlesme taraflarinin ikametgdhi ve milliyetine bakilmaksizin,
esyamin ticret karsiligi tasitlarla karayolundan tasinmasina iliskin her sozlesmeye
uygulanir. "°? seklindedir. Diizenlemeden CMR’nin uygulanabilmesi icin gerekli olan

sartlar1 ¢ikartabilmekteyiz. Bu sartlar;

3.2.1.1. Bir Tasima Sozlesmesinin Varhg:

CMR’nin uygulanabilmesi i¢in ilk sart bir tagima s6zlesmesinin varhigidir. Tiirk
Bor¢lar Kanunu m.1’de taraflarin iradelerini karsiliklt ve birbirine agiklamalar1 ile
sozlesmenin  kurulacagi diizenlenmistir. CMR’nin uygulanmasi ic¢in tasima
sOzlesmesinin varligi, tasima sozlesmesinin varligi icin, taraflar arasinda tasima
faaliyetinin icrast konusunda karsilikli ve birbirine uygun iradelerin agiklanmasi
gerekmektedir. CMR agisindan, tasima sdzlesmesinin kurulmasi i¢in tasinacak olan
yiikiin tastyiciya teslimine gerek yoktur. CMR m.4’te yer alan diizenlemeden tasima
sozlesmesinin kurulmasi i¢in yazililik veya baska bir sekil sart1 6ngoriilmedigi agikca

anlasilmaktadir.

Enerji tirlinlerinin klasik anlamda tasinmasi i¢in de tasima sézlesmesinin varligi
gerekmektedir. Ornegin; tilkemiz rafinerisinden alinan bir enerji {iriiniiniin karayoluyla

baska bir iilkeye taginabilmesi i¢in bir tagima sdzlesmesi akdedilmis olmalidir.

152 Tiirkiye’nin CMR’ye iiyeligi hakkinda Bkz. Asagida Dipnot 69

153 Bkz. http://www.und.web.tr/upload/cmr.pdf (09.05.2019)

134 CMR’nin Resmi Gazetede yayimlanan gevirisine iliskin elestiriler yapilmigtir. Bu elestiriler ve
caligmanin diger kisimlarinda kullanilan CMR gevirileri i¢in Bkz. Kendigelen-Aydin, Ibid,, ss.495-525
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3.2.1.2. Tasimanin Konusunun Yiik Olmasi

Yik kavrami CMR’de tanimlanmamistir. Ancak CMR m.1/4’te uluslararasi
posta tasimalar1 geregince yapilan tagimalar, cenaze ve ev egyasi tagimalarina CMR
hiiktimlerinin uygulanmayacagi diizenlenmistir. Bu diizenlemeden yola ¢ikarak yiik,
CMR m.1/4’te belirtilenler ve niteligi geregi karayolu ile tasimaya konu edilemeyecek
olanlar hari¢, tasima sozlesmesine konu edilen her tiirlii tasinabilir mallar olarak

tanimlanabilir'>>

. Yik kavrami maddi mallar1 ifade etmekte olup maddi varlig1 olmayan
seyler tasima hukuku acisindan yiik kavrami igerisinde degerlendirilmezler'®.
Tasinacak olan sey ticari degere sahip olmasa da maddi degere sahipse tasima

s6zlesmesinin konusunu olusturabilir'>’.

Enerji tirtinleri de bir ytiktiir. CMR’nin kapsam diginda biraktig1 yiikler arasinda
enerji Urlinleri sayilmadigi i¢in bu iriinlerin tasinmasinda da CMR uygulama alani

bulabilecektir.

3.2.1.3. Tasimanimn Ucret Karsiiginda Yapilmasi

CMR’nin uygulanabilmesi i¢in tasimanin ticret karsiliginda yapilmasi gerektigi
CMR m.1’den anlagilmaktadir. Hatir tasimalarina CMR hiikiimleri uygulanmayacaktir.
Hatir tasimalarinin CMR kapsamina alinmamasinin gerekgesi, hatir tasimalarinin agir
sorumluluk getiren kurallara tabi tutulmasinin adil olmayan uygulamalara yol
acabilecegi diistincesidir!®®. Ucretin acik¢a kararlastinlmadign durumlarda da tasima
sOzlesmesi gegerlidir. Tasiyicinin tacir veya esnaf oldugu durumlarda tacir ve esnafin
yaptig1 is dolayisi ile ticret isteme hakki vardir. Tasima faaliyetinin icrasit karsiligi
olarak belirlenen bedelin bir miktar para olmast da sart degildir. Para ile o6l¢iilebilen
menfaatler de tasima isi ile uyumlu olursa iicreti olusturabilir'>°.

En fazla tagimasi yapilan enerji irtinleri olan petrol, dogal gaz, komir, vb.
tehlikeli madde olarak kabul edilmektedir. Tehlikeli maddelerin biinyesinde barindirdigi
risk dolayisi ile bu maddelerin tasinmasinda uyulacak mevzuat daha agir sorumluluk

Ongdrmiistiir. Dolayist ile enerji {iriinlerinin karayolundan tasinmasi faaliyetinde diger

155 Arkan, Ibid, 5.402; Ozdemir, Ibid, s.24

156 Ustiindag, Ibid, 5.934

157 Ozdemir, Ibid, s.24

138 Arkan, 7979, 5.403

159 Arslan Kaya, Makalelerim 1, Beta Yaymcilik, Istanbul, 2012, 5.447; Arkan, 1979., 403
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yiliklere nazaran daha agir sorumluluk ongorildiigli i¢in hatir tasimalarina CMR

hiikimleri uygulanmayacaktir.

3.2.1.4. Tasima Tasit Aracihgi ile Karayolunda Gerg¢eklesmelidir

Tasima isinin karayolunda ve tasitla yapilmasi halinde tasima s6zlesmesine
CMR hiikiimleri uygulanabilecektir. Karayolu tanimi CMR’de yapilmamistir. Karayolu
tanimi i¢in taraflarin ulusal diizenlemelerine bakilacaktir. Tiirkiye agisindan karayolu
Karayollar1 Tasima Yonetmeligi'®® m.4’te “Trafik icin kamunun yararlanmasina agik
olan arazi seridi, yol, otoyol, kopriiler ve benzeri yapt ve alanlari,” seklinde

161 " CMR’nin uygulanabilmesi icin tasima isinin tasitla yapilmasi

tanimlanmistir
gerekmektedir. Tagimanin yapilacagi tasitin niteligi CMR m.1/2’de belirtilmistir. Buna
gore; “Isbu antlagsmanin uygulanmasi bakimindan “tasular” sozciigii, 19 Eylil 1949
tarihli Karayolu Trafigine Iliskin Antlasma’mn 4 iincii maddesinde tamimlandig
sekliyle motorlu tasitlary, bagh tasitlary, romorklart ve yart romorklart ifade eder.” 19
Eylil 1949 Tarihli Karayolu Trafigi Anlasmasinda motorlu tasitlar, mafsalli tasitlar,
romorklar ve yart romorklar tasit kavrami icerisinde tanimlanmistir. Buna gére; motorlu
tasit; demiryolu tizerinde hareket edenlerle, elektrikle isleyenler haricinde kalip, bir yol
tizerinde normal olarak insan ve esya naklinde kullanilan kendi kendine miiteharrik
herhangi bir nakil vasitasi. Mafsalli tasitlar; romorkun bir kismi motorlu vasitaya
bindirilmis ve bu romork ile tasidigi yiikiin agirliklarinin hissedilir bir kism1 motorlu
vasitaya dayanacak sekilde birbirine bagli bir motorlu vasita ile 6n dingili olmayan bir
romork. Romork; motorlu bir vasita tarafindan ¢ekilmek tizere kullanilan herhangi bir
vasita olarak tanimlanmistir. CMR’nin uygulanabilmesi i¢in tagimanin karayoluyla ve
tasitla yapilmasi kosulu CMR’nin hazirlanmasinda etkin rol alan Ingiltere’nin durumu
g6z Oniline alinarak esnetilmistir. Bu esneklik, karayolunda taginma sart1 esyanin tizerine
yiiklendigi tasittan ayrilmadan denizyolu, demiryolu, nehirde, kanalda veya havayoluyla
taginmasi hallerinde tagima sdzlesmesinin tamamina CMR hiikiimlerinin uygulanacagi

seklindedir'®?. Bu diizenlemenin saglayacag1 fayda ARKAN tarafindan, esyanin ziya ve

160 Karayolu Tagima Yonetmeligi, 08.01.2018 tarihli ve 30295 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
ylrtrliige girmistir.

161 Karayollar1 Trafik Kanunu m.3/3’te de benzer tanim yapilmigtir. Giincel olan tanim oldugu igin
metinde Yonetmelige yer verilmistir. 2918 sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu 18.10.1983 tarihli ve 18195
sayili Resmi Gazetede yayimlanmuistir.

162 Kyran, Ibid, s.31
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hasara ugramast durumunda gonderilenin dogrudan dogruya tasimanin tamamini
163

taahhiit eden tasiyiciya bagvurabilmesi olarak agiklanmigtir

CMR’nin uygulama alan1 karayolu tasima modu oldugu icin karayolundan
yapilacak tasimlar1 kapsamaktadir. Bu anlamda enerji triinlerinin de karayolundan ve
CMR’nin atif yaptigi Karayolu Trafigi Anlasmasi’nda belirtilen tasitlarla yapilmasi
durumunda CMR uygulanabilecektir.

3.2.1.5. Tasiyicinin Esyayr Teslim Alacagi ve Teslim Edecegi Yerlerden En Az

Birinin CMR Tarafi Devletin Ulkesi Simirlar1 i¢inde Bulunmasi

CMR m.1/1’de uyarinca CMR’nin uygulama alani bulabilmesi igin, tasima
sozlesmesi uyarinca ylikiin tastyiciya verildigi yer ile génderilene teslim edilecegi yerin
iki ayr1 devletin smurlar1 icerisinde bulunmasi ve bu devletlerden en azindan birisinin

164

CMR tarafi olmasi gerekmektedir Tasima sozlesmesinin nerede akdedildigi,

taraflarin uyrugu, is merkezi, ikametgahi gibi unsurlar CMRnin uygulanma sartlarinin

belirlenmesinde énem arz etmeyen unsurlardir!

. CMR’nin uygulama sartlarindan birisi
olan tastyicinin yiikii teslim aldig1 ve esyayr gonderilene teslim edecegi yerlerden en az
birinin CMR tarafi iilke olmasi sartt CMR’ye taraf olmayan tilkeler i¢in de uygulama
alan1 bulabilecek olmasindan dolay1 6nem arz etmektedir. Taraflar tasima s6ézlesmesine
CMR’nin uygulanacagi sartini koymuslarsa veya tasima sozlesmesine bdyle bir sart
koyulmamis olsa bile s6zlesme taraflarindan birisi CMR tarafi devlet sinirlari igerisinde
bulunuyorsa CMR tarafi olmayan devlet yargisinin ontine uyusmazlik gelirse, yargi

makami1 CMR ’nin uygulanacagina hiikmedebilir!®6.

CMR uluslararasi tagimalara uygulanmak amaciyla hazirlanmis bir uluslararasi
diizenlemedir. Enerji trilinlerinin karayoluyla uluslararasi tasinmasinda da CMR’nin
uygulama alani bulabilmesi i¢in tasiyicinin enerji tirlintinti alacagr tilke ile gonderilene
teslim edilecegi iilkenin iki ayri iilke topraklarinda bulunmasi, bu iilkelerden en az

birinin de CMR 1iyesi tilke olmasi gerekmektedir.

163 Arkan, 1979, 5.404
164 Arkan, 1979, 5.405
165 Bzdemir, Ibid, s.26
166 Arkan, 1979, 5.406; Ozdemir, Ibid, s.28

44



3.2.2. ADR

ADR, 30 Eylil 1957'de Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu
himayesinde Cenevre'de hazirlanmis ve 29 Ocak 1968'de yliriirliige girmistir. ADR Ek-
A; ozellikle paketleme ve etiketleme ile ilgili kurallari, Ek-B; s6z konusu mallari
tagityan aracin yapim, ekipman ve isleyisi ile ilgili kurallar1 diizenlemektedir. ADR,
yurlirliige girmesinden bu yana diizenli olarak degistirilip glincellenmistir. 1 Ocak 2017

167

tarihli giincelleme son giincellemedir'®’. ADR’nin en son giincellenmis halinde Ek-A ve

Ek-B boliimleri asagidaki gibidir;

Ek A: Tehlikeli madde ve maddelere iliskin genel hiikkiimler ve hiikiimler
Boliim 1: Genel Hiikiimler

Boliim 2: Siniflandirma

Boliim 3: Tehlikeli mallar listesi, sinirlt ve istisnai miktarlarla ilgili 6zel hiikiimler ve

muafiyetler
Boliim 4: Paketleme ve tank hiikiimleri
Boliim 5: Konsinye prosediirleri

Boliim 6: Ambalajlarin, ara yiik konteynerlerinin (IBC), biiyiik ambalajlarin ve tanklarin
yapimi ve test edilmesi i¢in sartlar
Boliim 7: Tasima, ylikleme, bosaltma ve tasima kosullarina iliskin hiikiimler

Ek B: Nakliye ekipmani ve nakliye islemleri ile ilgili hiikiimler
Boliim 8: Arag ekipleri, ekipman, isletme ve dokiimantasyon i¢in gereksinimler
Boliim 9: Araglarin yapimi ve onaylanmasi ile ilgili sartlar

Tiirkiye, 30.11.2005 tarihinde TBMM tarafindan kabul edilen ve 06.12.2005
tarih ve 26015 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yuriirliige giren 5434 sayili
“Tehlikeli Mallarm Karayolu Ille Uluslararas: Tasimacithgima Iliskin - Avrupa
Anlagsmasina Katilmamizin Uygun Bulunduguna Dair Kanun’la ADR’ye katilma

calismalarini baglatmistir. ADR’ye katilimi1 6ngoren 30.11.2005 tarihli ve 5434 sayili

167 Bkz. https://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_e.html (09.05.2019)
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Kanun, 30.10.2009 tarih ve 27391 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiriirliige
168

girmigtir °°.

ADR, tehlikeli mallarin karayoluyla uluslararasi alanda taginmasi faaliyetinde
giivenligin  artirtlmasi  i¢in  tehlikeli mallarin  siniflandirilmasi,  paketlenmesi,
etiketlenmesi, tasima faaliyetinde kullanilacak ara¢lar ve donanimi, tehlikeli mal tasima
faaliyetinde yer alacak kimselerin egitimi gibi konularda yeknesaklik saglamay1

amaclamaktadir.

ADR’nin uygulanabilmesi i¢in anlasmaya taraf iilkelerden en az ikisinin tilke
siirlart igerisinde karayolu tasima faaliyeti gergeklestirilmelidir. Bunun disinda

ADR’yi kabul etmeyen iilkeler de ADR hiikiimlerini kendi i¢ hukuklarina almiglardir.
169

ADR’de tehlikeli yiik olarak kabul edilen ve en ¢ok tasimasi yapilan tirtinlerden
olan petrol, dogal gaz, komiir, LPG gibi iriinlerin karayolu ile tasinmasi faaliyetinde
ADR diizenlemeleri uygulama alan1 bulacaktir. S6zlesme taraflarinin ADR’de yer alan

diizenlemelere aykiri is ve islemlerinde sorumluluklar: dogacaktir.

3.3. Demir Yoluyla Yapilan Tasimalarda

Demiryolu tagimaciliginin gelismesi ve biitiinlesebilmesi i¢in ¢alisan bir¢ok
uluslararast orgilit bulunmaktadir. Bu orglitlerden en 6nemlileri; Uluslararast Demir

Yollar1 Birligi(UIC) ve Avrupa Birligi Demir Yollar1 Birligi(CER) dir!"°.

Uluslararasi alanda demir yolu tasima faaliyetlerinin standart hale getirilebilmesi
igin bir organizasyon olusturulmasi fikri 23 Kasim 1921 tarihinde Italya’da
gerceklestirilen Portorosa konferansindan sonra ortaya ¢ikmistir. Bu konferanstan sonra
3 Mayis 1922 tarihinde Cenevre’de gerceklestirilen konferansta bu fikir olgunlagmistir.
Paris’te diizenlenen konferansta Devlet temsilcileri kalict bir demir yolu
organizasyonunun kurulmasi, demir yolu tasimaciligimin 1iyilestirilmesi, tasima
standartlarinin olusturulmasini tercih etmislerdir. Paris Konferanst 17 Ekim 1922

tarihinde gergeklesmis ve Uluslararast Demir Yollar1 Birligi’nin kurulus konferansi

168 Aytekin, Ibid, s.15; ADR’ye Tiirkiye’nin taraf olma siirecine iligkin ayrintili bilgi igin Bkz. Aytekin,
Ibid, ss. 13-15

169 Aytekin, Ibid, s.17

170 MEB, Demiryolu Tagimaciligi, s.37
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olmustur. Baglangigta, Japonya dahil 29 tilkeden 51 iiyeye sahip olan Birlik kisa stirede

171

Rusya, Orta Dogu ve Cin’i de kapsayarak oldukc¢a genis bir alana yayilmistir' .

UIC’nin amaci;

Uluslararas1 alanda demir yollarinin koordineli olarak gelismesini
saglamak,

Uluslararas1 alanda demir yollarinin daha iyi isletilebilmesi ve
yatirimlarin artmasi i¢in stratejiler gelistirmek,

Demir yollarinin gelisimi i¢in ©6nemli olan konularda projeler

gelistirmektir.

UIC, hedeflerini yerine getirebilmek i¢in 3 seviye tanimlamistir. Bu seviyeler;

Stratejik seviye: UIC bolgeleri ile koordinasyonu saglamak

Destek Hizmetleri Seviyesi: Finans, Insan Kaynaklari, Hukuk, Iletisim
ve Kurumsal Iliskileri gelistirmek

Teknik/Profesyonel Is Birligi Seviyesi: Teknik is birligi faaliyetleri i¢in

stratejik oncelikleri belirlemek i¢in platformalar olugturmak.

UIC Yonetim Kurulu ve Genel Kurul, Baskan'in diinya ¢apindaki demiryolu

toplulugunun ¢ikarlar1 dogrultusunda gelistirilecek olan 5 ana alanda daha fazla UIC

faaliyetine odaklanma Onerisini 8 Aralik 2009 tarihinde onaylamistir. Bu faaliyetler;

cevre, emniyet ve gilivenlik, sinyalizasyon, ytik koridorlari ve standartlasmadir

172

CER, 1988 yilinda 14 demir yolu sirketinin tasimacilikta gittikge artan onemli

siyasi gelismeler 1s13inda Avrupa kurumlar ile daha fazla baglanti kurma ihtiyact

hissetmesi sonucunda kurulmustur. CER, UIC’den bagimsiz bir kurulustur. CER 1996

yilinda bagimsiz bir kurum halini almistir. CER iiyeleri adina, Avrupa’da rekabetci,

giivenli ve siirdiiriilebilir demiryolu sistemini insa etme amacim tasimaktadir'’>. CER

Avrupa demiryolu agmin %71°ini, demir yolu yiik tasimalarinin %76’sini1, yolcu

tagimalarinin %93 {inii temsil etmektedir

174

CER’in vizyonu;

Hem yolcular hem yiik ilgilileri i¢in fiyat ve hizmet kalitesi agisindan

171 Bkz. https://uic.org/1922-UIC-a-long-life-organisation (09.05.2019)
172 Bkz. https://uic.org/about#UIC-s-mission (17/09/2018)

173 Bkz. http://www.cer.be/timeline (09.05.2019)

174 Bkz. http://www.cer.be/about-us/cer-membership (09.05.2019)
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rekabetci ve uygulanabilir bir demiryolu tasima modu olusturmak,

»  Sorunsuz ve diger tasima modlar1 ile entegre bir demir yolu tasima

modunun temellerini olusturmak,

= Avrupa Birliginin rekabet¢i yapisina, ekonomik biiylimesine,

istihdamina katkida bulunmak,

" Avrupa’nin sera gazi salimimini azaltmasina, enerji glivenliginin
saglanmasina ve ulasimda olusan tikanikligi azaltmasina yardimci

demiryolu tasima modunun olusturulmasidir!”.

3.3.1. COTIF-CIM

Uluslararasi demiryolu tasimalarina iliskin kurallar, 9 Mayis 1980 tarihinde
COTIF ile belirlenmistir. COTIF konvansiyonu 1 Mayis 1985°te yiirtirliige girmistir. Bu
konvansiyonun B Ana Eki Demiryolu ile yiikk tasimalarina iliskin diizenlemeleri
icermektedir. Bu ekin tam adi, CIM: Uluslararas1 Demiryolu Esya Tasima S6zlesmesine
[liskin Tektip Kurallardir ve kisaca COTIF-CIM olarak ifade edilmektedir.

176

Konvansiyon, 1999 yilinda Vilnius Protokolii' " ile glincellenmis ve bu giincel sekli ile

177 COTIF konvansiyonu ile

1 Temmuz 2006 tarihinden itibaren de yirirliiktedir
Uluslararas1 Demiryolu Tasimaciligi Hiikiimetlerarast Orgiitii(OTIF) kurulmustur.
Vilnius Protokolii ile OTIF’1n temel amaci; taraf tilkeler arasinda uluslararasi mal, yolcu
ve bagaj tasimaciligina yonelik tek tip bir hukuk sistemi olusturmaya yonelik
calismalar1 yapmak ve olusturulacak hukuk sistemin, diger tagima modlari ile uyumlu
hale getirilmesini saglamaktir. OTIF 1 bir diger amaci, tehlikeli maddelerin demiryolu

ile tasinmasinda uygulanacak kurallarin tespitidir.

CIM’in uygulama alan1 sézlesmenin “uygulama alam” baghkli 1 inci
maddesinde “2. maddede ongoriilen istisnalar sakli kalmak kosuluyla, Birlesik

Hiikiimler en az iki Devletin topraklarindan gegcen ve sadece Sozlesmenin 3. ve 0.

175 Bkz. http://www.cer.be/who-we-are (09.05.2019)

176 Tiirkiye agisindan Vilnius Protokolii 24 Kasim 2005 tarihli ve 2005/9709 sayili Bakanlar Kurulu
Karariyla uygun bulunmus olup, s6z konusu Karar 24 Aralik 2005 tarihli ve 26033 Miikerrer sayili Resmi
Gazetede yaymlanmigtir. Vilnuis Protokolii’niin {ilkemizce onaylanmasina iliskin Onay Bildirimi
belgesinin asli 3 Nisan 2006 tarihinde OTIF Sekretaryasi’na iletilmis olup Ulkemizin ulusal onay
belgesini OTIF’e iletmesiyle 27 taraf tilkenin ulusal onay belgelerini sunma kosulu yerine getirilmis olup,
anilan Protokol ve eki COTIF 1999, 1 Temmuz 2006 itibariyle yiriirliige girmistir. Bkz. Arda Ulutas,
“Uluslararasi Demiryolu Tasimacilig Hiikiimetleraras: Orgiitii(OTIF) ”, Uluslararas1 Ekonomik Sorunlar
Dergisi, S.31, ss. 58-64

77 Hakan Emanet, Uluslararasi Esya Tasima Konvansiyonlarinin Karsilagtrmali Analizi, Beykent
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, ¢.9, S.1, 2016, ss.162-172.
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maddelerinde ongoriilen bir tasima belgesine kayden tasimaya verilen tiim esya
tasimalarina uygulanir.” seklindedir. Bu diizenlemeden COTIF-CIM’in uygulanma
sartlari1 ¢ikartabiliriz. CIM, en az iki devletin topraklarindan gecen, hamule senedi
diizenlenmis olan, esya tasimasini konu edinen tagimalara uygulanacaktir. Bu sartlarin
yaninda tasima faaliyeti icra edilirken iki taraf {ilkeden gecilmesi yeterli goriillmemis
ayrica tagimanin yapildigi demiryolu hattinin COTIF m.9/2°de belirtilen hatlardan
olmas1 gerektigi de ayrica hilkkme baglanmistir. Yine CIM m.11 geregi yiikiin teslim

edilmesi tasima faaliyetinin icrasi i¢in gerekli bir kosul olarak ngoriilmiistiir!’®.

3.2.1.1. Tasima Konusu Yiik Olmahdir

COTIF so6zlesmesinin CIM eki yiik tasima faaliyetini diizenlemek igin
hazirlanmigstir. Konusunu yliikiin olusturmadigi yolcu ve bagaj tagimalarina yine COTIF
eki olan Demiryolu ile Yolcularn Uluslararasi Tasinmasi Soézlesmesine Iliskin
Kurallar(CIV) uygulanacaktir. CIM m.1 geredi tiim yiik tasimalarina uygulanabilir!”.
Ancak CIM m.4 ve m.5 bazi yiklerin tasinmasina cevaz vermemistir. CIM
sozlesmesinin uygulanabilmesi i¢in tasimaya konu esyanin CIM m.4’te sayilan

yiiklerden olmamasi gerekir. CIM m.4 geregi tasimaya kabul edilmeyecek egyalar;

®  Gegilecek topraklardan birinde dahi olsa tagimasi yasak olan yiikler,

=  Gegilecek topraklardan birinde dahi olsa tasimasi posta idaresine

birakilan ytik,

= Tagimanin yapilacagi demiryollarindan birinde dahi olsa, tesis veya
malzeme nedeniyle, hacimleri, agirliklar1 veya yiikleme, bosaltma ve

diizeltilmeleri talep edilen yiik,

= RID uyarinca tasimaya kabul edilmeyen yiikiin CIM m.5/2 geregi iki
veya daha fazla devlet tarafindan taginmasina cevaz verilmesi hali ve
RID uygulamalarini hafifletmeleri hari¢ tasinmasi kabul edilmez.
Tagimaya kabul edilmeyecek olan esyanin bir sekilde tasimaya konu edilmesi
durumunda yine CIM uygulanacaktir. CIM uyarinca tasiyicit her asamada tasimayi

durdurabilecek ve bu ana kadar yapilan tasimalardan dolay: ticret talep edebilecektir.

178 Arkan, 1987, ss. 25-40

179 Konteynerler ambalaj olarak kabul ediliyorsa bu durumda konteynerlerde yiik kavraminin kapsamina
dahil edilecektir. Ancak konteynerler demiryolu isletmesine aitse bu durumda vagon olarak kabul
edilecektir. Ozel sahislara ait vagonlarin tasinmasi halinde de bu vagonlar hususi yiik olarak kabul
edilecektir. Bkz. Ozdemir, Ibid, ss.52-53
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CIM m.24 uyarinca da yanlis bildirim dolayisi ile génderenin sorumlulugu olacak

kendisinden ayrica iicret talep edilebilecektir!'®.

CIM m.5’te tasinmasi kosullara baglanmis yiikten s6z etmektedir. Bu ytikler;

= RID’m veya CIM m.2’de 6ngoriilen anlagmalar ve tarife hiikmiiniin

kosullart ile tasimaya kabul edilen ytikler,

= (Cenaze tagimasi; kendi tekerlekleri iizerinde tasinan demiryolu
vasitalari; canli hayvanlar; hacim, agirlik, yiikleme ve bosaltilmasi 6zel
glicliikler arz eden esya tamamlayici hikkiimlere uygun olarak tagimaya
kabul edilebilir. Tamamlayici hikkiimler CIM’a uygun olmak zorunda
degildir.

3.2.1.2. Hamule Senedi Diizenleme Zorunlulugu

CIM m.1/1 uyarinca “...Birlesik Hiikiimler... sadece Sozlesmenin 3. ve 10.
maddelerinde ongoriilen bir tasima belgesine kayden tasimaya verilen... esya
tasimalarma uygulanir.” denilmektedir. Bu diizenlemede ifadesini bulan tasima belgesi
hamule senedidir. Hamule senedi; gonderen tarafindan demiryoluna yoneltilen ve
demiryolu tarafindan imzalanarak tagima soézlesmesinin esaslt unsurlarini iceren bir

irade beyanidir'®!.

Uluslararasi demiryolu tasimasinin CIM’e tabi olarak yapilabilmesi i¢in hamule
senedi diizenlenmis olmas1 yeterli degildir. Tiim tagima isinin baslangicindan sonuna
kadar gecerli olacak tek bir hamule senedi diizenlenmelidir. Hamule senedi tasima
s6zlesmesinin zorunlu unsurlarindan birisidir'®2. Bu durum CIM m.11/1°de “Tasima
sozlesmesi, gonderici demiryolunun tasima belgesinin refakat ettigi esyayt tasimaya

kabul ettigi andan itibaren yapilmis olur.” seklinde ifade edilmistir.

Hamule senedi CIM m.12 geregi gonderen tarafindan diizenlenecektir. Hamule
senedi yerine konvansiyonun ve eki olan tarifelerin izin vermedigi herhangi bir belge
diizenlenemeyecegi CIM m.13/4°te belirtilmistir. CIM m.13/4’e aykir1 olarak bir belge

diizenlenirse hamule senedinden s6z edilemeyecegi i¢cin CIM uygulama alan

180 hzdemir, Ibid, s.54
181 Arkan, 71987, 5.48; Ozdemir, Ibid, s.56
182 Arkan, 71987, s.37; Ozdemir, Ibid, s.55
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bulmayacaktir. CIM m.12/3 geregi hamule senedinin en azindan bir niishas1 génderme

tilkesinin resmi dillerinden biri ile diizenlenmelidir.

3.2.1.3. Tasima Konusu Yiikiin Teslim Edilme Zorunlulugu

CIM m.11/1 uyarinca CIM’e tabi bir tasima s6zlesmesinden bahsedebilmemiz
icin gonderenin hamule senedi ve tasima konusu yiikiin demiryoluna teslimi ve
demiryolu tarafindan yiikiin tagimaya kabul edilmesi sarttir. Demiryolunun yiikii kabulii
CIM m.11/3 uyarinca “Damga veya saymanlik makinast bilgisinin vurulmasindan
sonra, tagima belgesi tasima sozlesmesinin yapildigini ve kapsamini gosterir.”
denilerek yiikiin demiryolu tarafindan kabuliiniin damga veya saymanlik makinasi
bilgisinin vurulmasi ile yapilacagi diizenlenmistir. Tagima konusu yiik demiryoluna
teslim edilmis fakat hamule senedi diizenlenmemis olursa tasima soézlesmesinden

bahsedemeyiz.'3.

3.2.1.4. COTIF-CIM Tarafi En Az iki Devlet Ulkesinden Ge¢mesi ve Tagimanin
Listede Yer Alan Hatlar Uzerinden Yapilmasi

CIM m.1/1 uyarinca “Birlesik Hiikiimler en az iki Devletin topraklarmdan
gegen... tiim esya tasimalarina uygulanir denilmektedir.” Bu diizenlemeden CIM’in
uygulanabilmesi i¢in CIM tarafi olan iki devlet topraklarindan ge¢meyen tasimalar
CIM’e tabi degildir. COTIF m.10/1 uyarinca devletler demiryolu hatlarim1 Merkez
Ofisince listeye kaydettirirler.!* Bu hatlardan gecilmesi de CIM’in uygulanma
sartlarindandir. Dolayist ile COTIF iiyesi iki devlet topraklarindan gecilse de Merkez
Ofisinin listesinde yer almayan hatlar kullanilarak yapilan tasimalar CIM’e tabi degildir.
Ancak belirlenmis glizergah dikkate alindiginda CIM’in uygulanmasi gerekiyorsa fakat
fiillen listede kayithh olmayan bir glizergah izleniyorsa burada CIM’in uygulanmasi

gerekecektir!®,

CIM m.2/1’e gore kural olarak gonderen ve gonderilen gari ayni devletin
topraklarinda bulunan diger bir {ilkenin topraklarini sadece transit gegen tasimalar da
CIM’e tabidir. Fakat transit tasimanin yapildigi hatlar sadece ¢ikis devletinin bir

demiryolu tarafindan isletiliyorsa veya ilgili devletler ve demiryollar1 bu yiikiin

183 Ozdemir, Ibid, s.57

184 Listeye hat kaydini ancak COTIF iiyesi olan iilkeler talep edebilirler. Dolayisi ile agikga ifade
edilmese de tasimada topraklarindan gecilecek devletin COTIF iiyesi olmasi CIM’in uygulanma
sartlarindan birisidir. Arkan, /987, .32

185 Arkan, 71987, $.33; Ozdemir, Ibid, s.58
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uluslararasi kabul edilmemesi kanisinda iseler bu tagimalar CIM’e tabi degildir. Yine
CIM m.2/2’ye gore komsu olan iki devletin garlar1 ve {i¢lincii bir devletin topraklarini
transit gecerek iki devletin garlar1 arasinda yapilan tagimalar, eger tasimanin yapildig
hatlar sadece bu {i¢ devletten birinin demiryolu tarafindan isletiliyorsa, génderen bu
durumu hamule senedinde belirtti ise ve ilgili devletlerin mevzuatinda aksi

ongoriilmiiyorsa dahili tagima rejimi uygulanir.

COTIF m.3/2 uyarinca karayolu, denizyolu ve i¢ su yollarinin da Merkez
Ofisince listeye alinmasi miimkiindiir. Bu diizenleme ¢ok modlu tasima seklinde icra
edilen tasimalarda da COTIF-CIM’in uygulanabilecegini gostermektedir. Ancak burada

esas tasimanin demiryolu modunda yapilmasi gerekir!86.

3.2.1.5. Tasimanm Ucret Karsiigi Yapilmasi

COTIF-CIM’de tagima sozlesmesinin bedel karsiliginda yapilacagina dair
herhangi bir diizenleme bulunmamakla beraber mubhtelif diizenlemelerin yorumundan
demiryolu tasima s6zlesmesinin dolayisi ile CIM’e tabi tasimalarin tcret karsiligi
yapilacag sonucuna ulasilabilmektedir. Ornegin CIM m.6 tarifeleri diizenlemektedir.
CIM m.15 “masraflarin 6denmesi” bashgini tasimaktadir. Bu diizenlemelerden tasima
faaliyetinin ticret karsilifinda yapilmasi gerektigi aksi halde CIM’in uygulama alam

bulmayacagi sonucunu ¢ikarabiliriz.'®’

3.2.1.6. Demiryolunun Tasima Zorunlulugu

CIM m.3 demiryoluna tasima zorunlulugu yiiklemektedir. Bu hiikmiin
diizenlenmesinde demiryolu tasima faaliyetinin kamu hizmeti ve genelde tekelci

idareler tarafindan yapilmasi etkili olmustur's®,

CIM m.3’e gore tasiyici, birlesik
hiikiimlere birlikte génderenin birlesik hiikiimlere, tamamlayici hiikkiimlere ve tarifelere
uymast; tagimanin normal trafigin gereksinimlerini karsilamaya yeterli personel ve
araglarla yapilmasi; tasiyicinin 6nleyemeyecegi ve ¢6ziim bulmak zorunda olmadigi
nedenlerle tasimaya engel durum olmamasi sartiyla biitlin tam vagon egya tagimalarini

yapmak zorundadir'®’.

186 (hzdemir, Ibid, s.59
187 zdemir, Ibid, s.60
188 zdemir, Ibid, s.60
189 Arkan, 1987, ss. 58-59
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Demiryolunun tagima zorunlulugu, yiikleme, aktarma ve bosaltmasi 6zel araglar
kullanilmasini gerektiren yiikler i¢in ancak garda bu 6zel araglar mevcutsa s6z konusu
olur'®. Ayrica demiryolu CIM m.3/3 uyarinca tasimas siiresiz olarak yapilabilen yiikii

tagimay1 kabule zorunludur.

COTIF sozlesmesinin  yaninda bazi 6zel nitelik arz eden hususlarda

yonetmelikler ¢ikarilmistir. Bunlar;

» Sahislara Ait Vagonlarin Tasinmas1 Ozel Hiikiimler Bilesik Hiikiimlerin
1 numarali eki olan Sahislara Ait Vagonlarin Uluslararasi Taginmasina
[liskin Yénetmelik (RIP)

= Demir Yolu Kuruluglari Arasinda Vagonlarin Degisimi ve

Kullanilmasina Iliskin Yonetmelik (RIV)

» Konteynerlerin Demir Yolu ile Uluslararas1 Tasinmasma Iliskin

Yonetmelik (RIC)

» Tehlikeli Maddelerin Demir Yoluyla Uluslararas1 Tasinmasina Iliskin

Yonetmelik (RID)
®  Uluslararasi Esya Talimati (P1M)

* Demir Yolu ile Uluslararasi Esya Tasimalarma Iliskin Anlasma (AIM)
Bu yonetmeliklerden konumuzu en ¢ok ilgilendireni enerji irlinlerinin genellikle

tehlikeli madde niteligi arz etmesinden dolay1 RID tir.

3.3.2. RID

RID COTIF’1n C Ekidir. RID diizenlemeleri ayr1 bir diizenleme olmadigi COTIF
sozlesmesinin eki oldugu i¢in COTIF diizenlemeleri ile birlikte 1 Mayis 1985°te

191 RID’1n kapsami 1 inci maddesinde belirtilmistir. Buna gore RID,

yurlrliige girmistir
RID taraf tilkelerinin bolgelerinde bulunan demiryollarinda uluslararasi diizeyde tasinan
tehlikeli yiikler ile baska bir tasima modu ile gergeklestirilen tasimayr diizenleyen
uluslararas: talimatlara tabi olarak CIM yeknesak kurallarinin uygulandigi demiryolu
tagtmaciligina destek niteligindeki tasima islemlerine uygulanacaktir. RID’1in uygulama

kapsamina COTIF’1in Ek A’da tasinmasini yasakladigi maddelerin tasinmasi faaliyetleri

190 Arkan, 1987, 5.59
Y1 RID COTIF sézlesmesiyle beraber yiiriirliige girdiginden Tiirkiye agisindan yiiriirlikk tarihi COTIF
s6zlesmesinin onaylanmasi ve sekretaryaya ulastirilmasi tarihidir. Ayrinti i¢in Bkz. Yukarida Dipnot 176
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girmez. RID’1n kapsami belirlenirken esas alinan RID taraf tilkesi, COTIF m.42/1 ilk
climle uyarinca RID ile ilgili olarak herhangi bir beyan vermemis, OTIF
organizasyonun bir {iye iilke olarak kabul edilir. RID m.3 her RID taraf {ilkesine, tasima
sirasindaki giivenlik disindaki nedenlerle, tehlikeli yiiklerin kendi tilkesinde uluslararasi
tagima faaliyetini diizenleme ve yasaklama hakkini sakli tutma hakki vermektedir. RID
m.4 tehlikeli yiiklerin tasinmasi s6z konusu olsa da demiryoluyla yiik tasima
faaliyetlerinde genel anlamda uygulanan wulusal ve uluslararast talimatlarin

uygulanmaya devam edecegini diizenlemektedir.

Kisaca, RID diizenlemelerine gore OTIF iiyesi olan ve RID hakkinda herhangi
bir beyan vermemis tiye tlkelerin bolgelerinde bulunan demiryollarinda uluslararasi
tehlikeli yiik tasimaciligi yapilacaksa veya ADR, IMDG Kod, Tehlikeli Mallarin
Havayoluyla Giivenli Tasinmasi (IACO-TI), IATA Tehlikeli Maddeler Yo6netmeligi
(DGR) uyarinca yapilan tehlikeli yiik tasimalar1 CIM uygulama alanina giriyorsa
demiryolu tasimaciligina destek niteligindeki tasima islemlerine RID uygulanacaktir.
RID’1n uygulanabilmesi i¢in RID taraf {ilkesi olan devlet tehlikeli yiik tagimaciligini
kendi tlkesinde yasaklamamis olmalidir. Tehlikeli yiiklerin tasinmasi da aslinda yiik
tasima islemidir ve demiryolu ile yiik tasima isini diizenleyen ulusal ve uluslararasi
diizenlemelerin uygulama alanindadir. Ancak tehlikeli yiikiin tasinmasini konu edinen
tasima faaliyetlerinde RID kurallar1 da dikkate alinarak tasima faaliyeti

gerceklestirilecektir.

RID diizenlemeleri 2 yilda bir OTIF’in uzmanlar komitesi tarafindan
giincellenmektedir. Son giincelleme 2017 yilinda yapilmistir. Giincelleme yapilirken
diger tasima modlar1 ile uyumlu olmasi igin calismalar yiiriitiilmektedir'®2. Tehlikeli
yiikiin demiryoluyla tasinmasina yonelik olan RID’1n eki RID’1n ayrilmaz pargasi kabul
edilmektedir. Tehlikeli yiikiin tasinmasinda uyulacak kurallar bu Ek’te diizenlenmistir.

RID’1n eki 7 kisimdan olusmaktadir. Bu kisimlar;

Kisim 1: Genel Zorunluluklar
Kisim 2: Siniflandirma

Kisim 3: Smurli ve istisnai miktarlara iligskin tehlikeli mallarin listeleri, 6zel

hiikiimler ve muafiyetler

192 Bkz. https://otif.org/en/?page_id=138 (09.05.2019)

54



Kisim 4: Paketleme ve tank hiikiimleri
Kisim 5: Sevkiyat Prosediirleri

Kisim 6: Ambalajlar, orta boy dokme yiikk konteynerleri(IBC’ler), biiyiik

ambalajlar, tanklar i¢in yap1 ve test zorunluluklari
Kisim 7: Tasima, yiikleme, bosaltma ve elle¢leme kosullarina iliskin hiikiimler

RID, tehlikeli yiiklerin demiryoluyla uluslararas1 alanda taginmasi faaliyetinde
giivenligin  artirtlmasi  i¢in  tehlikeli mallarin  siniflandirilmasi,  paketlenmesi,
etiketlenmesi, tasima faaliyetinde kullanilacak araclar ve donanimi, tehlikeli mal tasima
faaliyetinde yer alacak kimselerin egitimi gibi konularda yeknesaklik saglamay1
amaglamaktadir. Enerji tirtinleri tehlikeli nitelik arz ettigi ve demiryolu ile tasinmasi
gerektigi zaman uygulama alnina RID girecektir. En ¢ok tasimasi yapilan iirtinlerden
olan komiir, petrol gibi drilinlerin taginmast faaliyetinde CIM yaninda RID de

uygulanacaktir.

3.4. Denizyoluyla Yapilan Tasimalarda

Diinyamizin biiyiik bir boliimiintin sularla kapli olmasi denizcilik sektoriintin

193 Denizyoluyla tasima

cok hizli gelismesine ve giderek dnemini artirmasini saglamstir
faaliyetlerinde giivenligi artirmak amaciyla iilkeler g¢alismalar yapmislar ancak bu
calismalar diger devletleri baglamadigi i¢in ve denizcilik sektoriintin uluslararasi nitelik
tagtmasindan dolay1 uluslararasi giivenligi saglamada yeterli olmamistir. Denizyoluyla
yapilan tagimalarda uluslararasi giivenligi saglamak i¢in uluslararast 6rgiitler calismalar
yapmaya baslamistir. Bu alanda en eski ve bilinen uluslararasi nitelikteki sivil toplum
orgiitit Commite Maritime International(CMI)’dir. CMI 1987 yilinda Belgika'nin
Antwerp sehrinde kurulmustur. CMI kar amaci giitmeyen bir orgiittiir. CMI’nin amaci,
ulusal deniz derneklerinin kurulmasini tesvik etmek ve diger uluslararasi orgiitlerle

194

isbirligi yapmaktir”™®. CMI deniz hukuku alaninda yeknesaklik saglanmasi ig¢in

calismalar yiirlitmiis ve ulusal deniz hukuku derneklerinin ¢atis1 olma roliinii

"% Murat Ayan-Tan Baykal, “Uluslararas: Denizcilik Orgiitii ve Cevre: Tiirkive'nin Orgiit Igindeki
Durumu”, Mustafa Kemal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, c.7, S.13, 2010, ss.275-297
194 Bkz. http://comitemaritime.org/about-us/ (09.05.2019)
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tistlenmistir. Ulusal deniz hukuku dernekleri CMI iiyesi olarak deniz hukukunun

yeknesaklastirilmasi ¢alismalarma katilmaktadirlar!®>,

CMI, uluslararast denizcilik sozlesmelerinin  hazirlanmast  ve ydiriirliige
konulmasi konusunda girisimlerde bulunan bir orgiitken Uluslararast Denizcilik
Orgiitii(IMO)’niin  kurulmasindan sonra deniz hukuku alaninda uluslararasi nitelik
tastyan sozlesmelerin hazirlanmasi, ylriirliige koyulmas: ve uygulanmasi gorevlerini
IMO iistlenmistir's. IMO, iilkelerin denizcilik alaninda ¢aligmalar yiiriitmesi ve yapilan
calismalarda yeknesakligi saglamasi i¢in kurulmustur. IMO, 6 Mart 1948 tarihinde BM
tarafindan diizenlenen bir konferans ile kurulmus ancak c¢alismalarina 1958 yilinda

baslamis bir orgiittiir.

IMO’nun amac1 “Hiikiimet diizenlemeleri ve uluslararasi ticarette deniz
tasimaciligini ilgilendiren her tiirlii teknik konuyla ilgili uygulamalar konusunda
Hiikiimetler arasinda is birligini saglamak, deniz giivenligi, seyriisefer etkinligi ve
gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin 6nlenmesi ve kontrolii ile ilgili konularda
uygulanabilir en yiiksek standartlarin  benimsenmesini tegvik etmek ve
kolaylastirmaktir™!?”.

IMO amaglarimi gerceklestirmek icin g¢aligmalar ylirlitmiistiir. IMO’nun en
onemli ¢alismasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi(SOLAS)’dir!*®. SOLAS 1 Kasim
1974 tarihinde kabul edilmis 25 Mayis 1980°de yiirtirlige girmistir. SOLAS gemilerin,
mallarin ve insanlarin can giivenliginin artirilmasini amag edindigi i¢in olduk¢a 6nemli
bir sézlesmedir. Enerji iirtinlerinin taginmast ¢ogunlukla tehlikeli olan yiikiin taginmasi
anlamina gelmektedir. Tehlikeli maddelerin tasinmasi siradan yiiklere oranla daha riskli
oldugu i¢in gemiyi, ¢evreyi ve insanlarin can ve mallarim tehdit etmektedir. Iste bu
yiizden SOLAS tarafi olan devletler getirilen kurallara uygun tasima yaparak bu riski en
aza indirebilirler. SOLAS 12 boéliimden olugsmaktadir. SOLAS’1n konumuzu ilgilendiren
bolimii ise Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi Bolumiidiir. Tiirkiye SOLAS konvansiyonuna

taraf bir iilke olmasindan dolay1 konvansiyonun getirmis oldugu kurallara tabidir. IMO,

195 Onur Sabri Durak, Comite Maritime International 40. Konferansindan izlenimler, istanbul, s.2 Bkz.
http://akademil .itu.edu.tr/duraks/Blog/Gonderi/134 (01/10/2018)

196 Durak, Ibid, s.3

197 Bkz. http://www.imo.org/en/About/HistoryOfIMO/Pages/Default.aspx (09.05.2019)

198 SOLAS sozlesmesini Tiirkiye 06.03.1980 tarihli ve 8/522 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile kabul
etmistir. S6z konusu Bakanlar Kurulu Kararina ve SOLAS’in Tiirk¢e ¢evirisine 25.05.1980 tarihli ve
16998 sayili Resmi Gazeteden ulasilabilir.
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SOLAS disinda Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait
Uluslararas:  Sozlesme(MARPOL)’yi de kaleme almistir'®. MARPOL’un amac,
denizyoluyla yapilan tasima faaliyetleri sirasinda bir kaza olmasi halinde, deniz
kirliliginden zarar goérenlerin bu zararlarini tazmin etmek i¢i yeterli miktarda fonun

hazir bulundurulmasidir. MARPOL s6zlesmesinde yer alan ekler;

= Ek-1: Denizlerde Petrol ve Tiirevlerinden Olusan Kirlenmenin

Onlenmesi,

= Ek-2: Zehirli Sivi Atiklarindan Olusan Kirlenmenin Kontrol Altina

Alinmasi,

= Ek-3: Denizyolu ile Ambalajli Olarak Konteynir, Portatif veya Karayolu
ve Demiryolu Tank Vagonlar Igerisinde Taginan Zararli Maddelerle

Kirlenmenin Onlenmesi,

= Ek-4: Gemilerdeki Lavabo Atiklarindan Olusan Kirlenmenin

Onlenmesi,
» Ek-5: Gemilerden Cop Atiklari ile Olusan Kirlenmenin Onlenmesi,

* Ek-6; Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin ~Onlenmesi
Protokoliidiir.

S6z konusu ekler incelendigi zaman Ek-1, Ek-2, Ek-3 ve Ek-5 enerji uriinii

olarak kabul edilebilecek yiiklerdir. Bu yiiklerin tasgimmasina iligkin, faaliyette

bulunacak taraflar bu eklerde yer alan kurallara uygun tasima faaliyeti

gergeklestirmelidir.

200 IMO bu sodzlesmelerin

IMO bir¢ok uluslararast sézlesme hazirlamistir
yaninda daha Once uluslararasi diizenlemelerde yer almayan konularda kodlar, ana
hatlar ve tavsiye kararlari almistir. IMO’nun ¢ikartmis oldugu tavsiye kodlarindan
IMDG Kod enerji {iriinlerinin tasinmasinda en fazla basvuru yapacagimiz kaynaklardan

birisidir. IMO’nun hazirlamis oldugu tavsiye kodlar1 kural olarak baglayici olmasa da

199 Tiirkiye MARPOL 73/78 sdzlesmesinin 1 inci, 2 nci ve 5 inci eklerine, 24.06.1990 tarih ve 20558
saylli Resmi Gazetede yayimlanan 3.5.1990 tarih ve 90/442 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile taraf
olmustur.

200 IMO tarafindan hazirlanmig ve Tiirkiye’nin taraf oldugu sdzlesmeler igin bkz. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1 Mevzuat Bilgi Sistemi, http://imo.udhb.gov.tr (09.05.2019)
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yargt makamlar1 bu tavsiye kodlarinda yer alan diizenlemeleri standart olarak kabul

etmekte ve buna uygun hiikiim kurmaktadirlar’!.

Denizyoluyla yapilan tagimalarda LK, HK ve RK temel diizenlemelerdir. Bu
diizenlemeler, navlun sdzlesmesinin konusu enerji tiriinleri de olsa uygulama alan

bulabilecegi i¢in kisaca tizerinde durmanin faydali olacag diisiincesindeyiz.

3.4.1. IMO’nun Kiikiirt Tavam Uygulamasi ve Tasima Hukukuna Etkisi

IMO enerji tirlinti olan petrol dogal gaz ve LPG gibi gemi yakitlarindaki kiikiirt
oraninin diistirtilmesine yonelik olarak bir c¢alisma yapmistir. Bu calisma enerji
tirtinlerini tasiyan gemilerin maliyetlerinin artmasi ve enerji Uriinlerinin taginmasina

etkisi dolayisi ile bu kisimda anlatilmistir.

Gemiler icin temel yakit kaynagi olarak kabul edilen “bunker” yagi ham
petroliin damitilmas1 sonucunda elde edilen agir bir akaryakittir. Ham petrol motordaki
yanma ile birlikte gemi emisyonlarina sebep olan kiikiirt icermektedir. Bu kiikiirt
oksitlerin (SOx) dogaya saliniminin ise insan sagligina (solunum septomlari, akciger
hastalig1 gibi) zarar verdigi bilinmektedir. Insan sagligina zarar vermesinin yaminda SOx
salinimi ormanlara suda yasayan canli yasamina da zarar vererek doganin dengesinin
bozulmasina hatta asit yagmurlarina sebebiyet verebilmektedir. Tiim zararlar1 g6z
oniinde bulunduran IMO SOy salinimi azaltarak hava kalitesini ve ¢evreyi korumay1

amaclamaktadir?®2,

IMO kiikiirt salinimin1 azaltmaya yonelik olarak ilk ¢alismalarin1 2005 yilinda
MARPHOL so6zlesmesinin eki olan Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin
Onlenmesi Protokoliine koymus oldugu diizenleme ile baslatmistir. Bu diizenleme
zaman igerisinde kiikiirt oraninin azatilmasina yonelik olarak gilincellenmistir. 1 Ocak
2020’den itibaren gemilerde kullanilan yakitlar i¢in giiniimiizde %3,5(m/m) olan kiikiirt

tavant %0,5(m/m)’e diistirtilecektir. IMO’nun bu karar1 kontrol bolgesi olarak kabul

201 Lucienne Carasso Bulow, “Dangerous” Cargoes: The Responsibilities and Liabilities of The Various
Parties, Lloyd’s Maritime and Commercial Law Quarterly, 1989, ss.342-362
202 Bkz. http://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Sulphur-2020.aspx (21.07.2019)
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edilen (ECAs) bolgelerde’” daha diisiik bir kiikiirt tavani1 0,10(m/m) belirlendigi i¢in

uygulanmayacaktir.

IMO’nun bu karar1 sonras1 Gemiler kiikiirt tavanina uyabilmek i¢in 3 yontemi
secebileceklerdir. Bu yontemler; gaz temizleme sistemi, diistik kiikiirtlii yakit kullanimi
ve LNG, biyodizel gibi kiikiirt icerigi diisik yakit kullammidir®®. Gaz temizleme
sistemi, egzoz gazi temizleme sistemi kullanilarak yiiksek kiuikiirt icerikli yakat
kullanilsa dahi %0.5 kiikiirt tavani sinirina uyulabilecegi lreticiler tarafindan ifade
edilmektedir. Bu yontemin kullanilabilmesi i¢in yatirimlarin geri doniis siiresine ve
adaptasyon siirecinin iyi analiz edilmesi gerekmektedir. Diistik kiikiirtlii yakit kullanima,
IMO’nun diizenlemesine uyum i¢in en az sermaye gerektiren yontem olarak digsiik
kiiktirtlii yakit kullanimi karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak diisiik kiikiirtlii yakitlara olan
talebin hizla artacak olmasi ve bolgsel arz/talep farkliliklarinin olugmasi sebebiyle yakit
fiyatlarinin yiikselmesi bu yontemin olumsuzluklarindandir. Bu yontemde ayrica diisiik
kuktirtli yakitlarla hali hazirda kullanilan yakitlarin veya diger yiiksek kiikiirt iceren
yakitlarin karigtirilarak kiikiirt tavanina uyulmasi da soz konusu olabilecektir. Bu
ihtimalin olumsuz yani ise rafinerilerin bu iiretimi yapacak kapasiteye ve uygunlugu
sahip olmayisidir. 2020 yilina kadar rafinerilerin bu kosullar1 saglama ihtimalleri de
vardir. LNG, biyodizel gibi kiikiirt icerigi dusiik yakit kullanimi, LNG ihmal edilebilir
kiikiirt igerigi ve disiik fiyat sebebiyle tercih edilebilir yontemlerden birisidir. Bu
yontemin tercih edilmesinde olumsuz olarak motor ve yakit sistemlerinde gereken
degisiklik ve LNG tanklarinin gemide fazlaca yer kaplamasi sebebiyle yiiksek maliyetli
olmasi ve yeni yapilacak gemilerde bu sistemin kurulum maliyetinin de yiiksek

olmasidir®®.

Bu cercevede IMO’nun almis oldugu karar yiiksek kiikuirtlii yakit tiikketimini
azaltacak olmasinin yaninda gemi endiistrisinin dinamiklerini de sarsacaktir. SSyle ki bu
kiikiirt tavani kararina uygun tasima yapilabilmesi i¢in gemilerin ya gaz temizleme
sistemi kullanmasi gerekecek ya diisiik kiikiirtlii yakit tiiketmesi gerekecek ya da LNG,
biyodizel gibi kiikiirt salimimi g¢ok diigiik olan yakitlara yonelmesi gerekecektir.

Yukarida aciklandigr gibi tim bu yontemler maliyet unsurunu artirmaktadir.

203 Kontrol bolgesi olarak kabul edilen ECAs bolgeleri; Baltik Denizi Bolgesi, Kuzey Denizi Bolgesi,
Kuzey Amerika Bolgesi(Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada’daki belirlenmis kiy1 bélgelerini kapsar)
ve ABD Karayip Denizi Bolgesi(Porto Riko ve ABD Virgin Adalari ¢cevresinde)’dir.

204 Bkz. http://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Sulphur-2020.aspx (21.07.2019)

205 Hasan Emrah Celebioglu; Rauf Firat Yasar, Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin Kiikiirt Tavani
Uygulamasi ve Tiirkiye Akaryakit Piyasalarina Etkileri (1), Uzman Goziiyle Enerji, 2018, S.10, ss.12-17
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Tastyanlarin/Donatanlarin  bu maliyeti karsilayabilmek admna navlun bedellerini
yiikseltmesi muhtemeldir. Denizyolu tagimaciliginin tercih edilme sebeplerinden birisi
olan diisiik navlun bedelleri bu karar sonrast denizyolu tagimaciliginin daha az tercih

edilmesine sebebiyet verebilecektir.

Konumuz ag¢isindan Diinya ticaretinin yaklasik %380’inin denizyoluyla
gerceklestirildigi g6z Ontine alinirsa enerji trilinlerinin taginmasi da bu karardan
etkilenecektir’®. Diinya gemi filosunun %72’sini petrol tankerleri ve dokme yiik
gemilerinin olusturdugu diisiiniiliirse®”’ iilkemiz gibi ham madde agisindan zengin
olmayan boélgelere denizyolu ile yapilan petrol, LPG, LNG, komiir gibi enerji
kaynaklarinin taginma bedelleri yiikselecegi i¢in enerji arz giivenliginin saglanmasinin

da zorlasacagi kabul edilebilir.

3.4.2. Lahey Kurallan

Denizyoluyla yapilan tasima faaliyetleri 19. yiizyila kadar basit kural ve
yontemlerle yapilirken bu yiizyilda yasanan teknolojik gelismeler denizcilik alaninda da
kendisini gostermistir. Makinalar ile seri tretime gecilmesi tasinan iirtin miktarini,
hammaddelerin uzak mesafelerdeki {iretim merkezlerine taginmasi ihtiyact da
denizyoluyla yapilan tasima mesafelerini artirmistir. Bu gelismeler denizcilik alaninda
gemilerin kapasitelerinin artmasina, biiyiik denizcilik sirketlerinin tarifeli seferler
olusturmasina sebebiyet vermistir. Tasinan yiik miktar1 ve tasinan yiikiin degeri arttikca,
yiikii tehdit eden tehlikeler ve olusan zarar da artmistir’®®. Bu donemde denizyoluyla
yapilan tasimalart diizenleyen kurallarin olmamasi sebebiyle, gii¢lii konumdaki
tasiyanlar, sorumsuzluk kayitlari ile kendilerini her tiirlii ziya ve hasardan sorumsuz
kilma noktasina gelmislerdir. Bu durum taraflar arasindaki dengeyi bozmus ve bu
dengenin tekrar kurulmasi i¢in ulusal ve uluslararasi alanda ¢alismalarin yapilmasi

ihtiyact hasil olmustur®®.

Taraflar arasindaki dengesizligin giderilmesi i¢in ¢alismalar yapilmis ve

Amerika’da 13.02.1893 tarihinde Harter Act yasasi yiiriirliige koyulmustur. Bu yasa

206 Ibid, s.12

207 Ibid, s.14

208 Necat Azarkan, “Babil’den Rotterdam’a Deniz Ticareti Hukukunda Tastyamn Sorumlulugu”’, Prof. Dr.
Tugrul Arat’a Armagan, Ankara, Yetkin Yayimecilik, 2012, s.176

209 Nihal Pamuk, Rotterdam Kurallar1 ve Tiirkiye Acisindan Degerlendirilmesi, Istanbul Teknik
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisti, Yiiksek Lisans Tezi, 2011, s.4
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tagtyanlarin navlun sézlegsmelerine ve konsimentolara koyduklari sorumsuzluk
klozlarini sinirladigi i¢in olduk¢a 6nemlidir. Bu diizenleme ile beraber tagiyanin navlun
sOzlesmesi ve kongimentolara koyduklari sorumsuzluk klozlarindan; yiikleme, istifleme
ve bosaltma sirasindaki gerekli bakim ve 6zenin gosterilmemis olmasi dolayisi ile
olusan zarardan tasiyanin sorumlu olmayacagina dair olanlar1 yazilmamig sayilacaktir.
Ayrica geminin sefere elverigli olmamasindan sorumlu olunmayacagina dair
sorumsuzluk klozlar1 da gegersiz sayilmistir. Tasiyan ve tagitan arasindaki dengenin

saglanmas1 amaciyla tasiyan lehine bazi diizenlemeler de Harter Act ile yapilmistir?!'°.

Harter Act ulusal bir diizenleme oldugu ig¢in uluslararasi alanda uygulanmasi
kanunlar ihtilafi ile kars1 karsiya gelmekteydi bu sorunun asilmasi i¢in kanunlar
ihtilafimin uluslararas1 bir diizenleme ile asilmasi fikri ortaya ¢ikmustir®!!. Harter Act
ulusal bir diizenleme olmasina ragmen tasiyanlarin sorumsuzluk klozlarmin uluslararasi

diizenleme ile siirlanabilecegi fikrinin temelini olusturmustur?!2,

19. yiizyilda yasanan teknolojik gelismelerden sonra tasiyanlarin sorumsuzluk
kayitlarin1 sinirlayan Harter Act’in ulusal bir diizenleme olmasi tizerine 1921 yilinda
Belg¢ika’nin La Haye sehrinde Milletlerarasti Hukuk Dernegi(International Law
Association) biinyesinde yapilan konferansta 1921 LK kabul edilmistir. Bu kurallar
tastyanlarin sorumsuzluk kayitlarini siirlayan kurallardan olusmakta ve bu kurallara
konismentolarda yer verilmesi tavsiye edilmekteydi?!®. 1921 LK baglayicilig1 olmadig
ve tagitanlarin/donatanlarin istegine bagli oldugu i¢in istenen islerligi kazanamamustir.
Kurallarin uygulamada yeterli islerligi kazanabilmesi icin CMI tarafindan 1922 ve 1924
yillarinda diizenlenen konferanslar sonucunda 1921 LK kiicik degisikliklerle 25

Agustos 1924 tarihinde “Konismentoya Miitaallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki

214 215

Milletlerarasi Sozlesme olarak imzalanmistir

219 Ayrintisi igin Bkz. Azarkan, Ibid, s.176

211 Yiiksel Sahin, Deniz Tagimacihiginda La Haye, La Haye/Visby Kurallari ile Hamburg Kurallarmnm
Karsilastirilmasi, Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 1999,
s.3; Pamuk, Ibid, s.4

212 Pamuk, Ibid, s.4

213 Sahin, Ibid, s.3; Pamuk, Ibid, s.5, Azarkan, Ibid, s.177

214 Kongimentoya Miiteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi Sozlesme(Lahey
Konvansiyonu), Tiirkiye bu konvansiyonu 14.02.1955 tarih ve 6469 sayili kanunla onaylamistir.
Onaylamaya ve konvansiyonun Tiirk¢e ¢evirisine 22.02.1955 tarihli ve 8936 sayili Resmi Gazeteden
ulagilabilir. Konvansiyon Tirkiye agisindan 04.01.1956 tarihinde yiirtirlige girmistir. Tirkiye Lahey
konvansiyonunu onaylamanin diginda Alman Ticaret Kanunundan iktibas yoluyla 29.06.1956 tarih ve
6762 sayili Tiirk Ticaret Kanununa almistir.

215 Pamuk, Ibid, s.5
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LK’da denizcilik alanindaki gelismeler géz oniinde bulundurularak 19-22 Subat
1968 tarihinde Briiksel’de Viby Kurallar1 olarak anilan ek degisiklik protokolii kabul
edilmistir’'®. Bu degisiklik protokolii 1977 yilinda yiiriirliige girmistir. Visby protokolii

LK y1 kabul eden tiim devletlerce onaylanmamistir®!’.

LK’ nin uygulanma sartlarina iliskin olarak 10 uncu maddesinde “Isbu sozlesme
hiikiimleri, dkit devletlerden biri tarafindan tanzim edilen her konismentoya tatbik
olunacaktir.” seklindedir. Buna goére LK’nin uygulanmasi i¢in konismentolu tasima
yapilmasinin zorunlu oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Bu kural emredici olarak ifade
edildigi i¢in konismento diizenlenmemis tasimalara LK’nin uygulanmasi s6z konusu
degildir. Diizenlemeden ¢ikan diger bir sart ise akit devlet tarafindan tanzim olunmus

218

konigsmento olmast geregidir Kisaca akit devlet tarafindan diizenlenmis her

konismentolu tasimaya LK uygulanabilecektir?!®.

3.4.3. Hamburg Kurallar

Denizyolu ile yiik tasimayr diizenleyen bir diger uluslararasi konvansiyon
HK’dir. HK, LK’da degisiklik yapan Visby Kurallarina beklenen katilimin
saglanmamasi ve LK’ nin giiniin ihtiyaglarina cevap vermedigi diislincesine dayanarak
hazirlanmis bir konvansiyondur??’. 1969 yilinda BM’in gorevlendirdigi UNCITRAL
biinyesinde, risklerin her iki taraf¢ca esit paylastirilmasina yonelik yapilan c¢aligsmalar
sonucunda 31 Mart 1978 tarihinde Hamburg’da diizenlenen BM Denizde Esya Tasima
Konferansi’'nda “Deniz  Yolu ile Esya Tasima Hakkinda Birlesmis Milletler
Konvansiyonu” veya diger adiyla “Hamburg Kurallari” kabul edilmistir’?!. HK 1

Kasim 1922 tarihinde yiiriirliige girmistir®?.

216 Konunun uzunlugu dikkate alinarak Visby kurallarindan sadece bahsedilerek gegilmistir. Visby
Kurallari ile degistirilen hiikiimler igin Bkz. Pamuk, Ibid, s.8; Azarkan, Ibid, ss. 178-179

217 Sahin, Ibid, s.4; Tirkiye Lahey Kurallarma taraf bir iilke olmasina ragmen Visby Kurallarina taraf
degildir.

218 Akit devlet kavraminin neyi ifade ettigine dair doktrinde tartisma vardir. Bu konu hakkinda ayrintili
bilgi i¢in Bkz. Ates, Ibid, ss. 28-30

219 Visby Kurallarinin uygulama alani i¢in Bkz. Sahin, Ibid, ss.6-7

220 Azarkan, Ibid, s.180

22lHamburg Kurallarinin Ingilizce metni icin Bkz.
http://www.uncitral.org/uncitral/en/uncitral_texts/transport_goods/Hamburg_rules.html (09.05.2019)

Konferansi 19787, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, 1979, c.10, S.2, s8.323-352

2 Bkz. http://www.uncitral.org/uncitral/en/uncitral_texts/transport_goods/Hamburg_rules.html
(09.05.2019) Tirkiye HK’ya taraf degildir. Ancak 6102 sayili Ticaret Kanunu’nun hazirlanmasinda HK
dikkate alinmstir.
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HK, LK y1 giincellestirmek i¢in degil LK nin yerine ge¢mesi i¢in hazirlanmis ve

tagtyanin sorumlulugu alaninda esaslh degisiklikler getirmistir. HK;

*  [K’nin uygulama alanindan daha genistir. HK’nin uygulanmasi i¢in konigmento
diizenleme zorunlulugu yoktur. HK ¢ok modlu tagimalarin sadece deniz ayagi
icin uygulanabilecektir.???

= HK’da tasiyanin sorumluluk siiresi egyanin tasinmak {izere alinmasindan
teslimine kadar olan stiredir. Bu hali ile LK’da yiiklemenin baslangicindan
bosaltmanin sonuna kadar olan sorumluluk stiresinden daha genistir.

= Mutlak ve muhtemel sorumsuzluk halleri kurtarma ve yardim disinda
kaldirilnmistir??,

= [K’da zararin tazmini i¢in 6ngoriilen 1 yillik hak diistirticti stire, HK’da 2 yillik
zamanasimi siiresi olarak ongoriilmiistiir®®°.

»  Giiverte yikii ve canli hayvan tasimasini konu edinen navlun sdzlesmeleri

konusunda diizenlemeler yapilmistir?2°,

Tiim bu diizenlemeler HK nin, LK ya oranla tasiyanlar i¢in daha agir oldugunu
ortaya koymaktadir. Tasiyanlarin konumlarini korumak istemeleri bu konvansiyonun

beklenen ilgiyi de gérmemesine sebep olmustur.

HK m.2/1’ye goére HK’nin iki ayr1 devlet arasindaki denizde yiik tasima
sozlesmelerine uygulanabilmesi i¢in; sozlesmede yer alan yiikleme limani, bosaltma
devlet iilkesinde bulunmali veya konismento veya tasima sozlesmesi akit devlet
tilkesinde diizenlenmeli veya konismento veya tasima sozlesmesi, sozlesmeyi HK’ya
tabi kilmalidir. HK’nin uygulanabilmesi i¢in m.2/2 geregince geminin, tagiyanin,
tagitanin, gonderilenin veya herhangi bir ilgilinin tabiiyetine bakilmaz. HK m.2/3

geregince bu kurallar carter partilere uygulanmaz??’.

223 Pamuk, Ibid, s.10

224 Yalg1n, Ibid, 5.20

225 Azarkan, Ibid, s.181; Pamuk, Ibid, .10

226 Azarkan, Ibid, s.180; Pamuk, Ibid, .10

227 Bununla birlikte garter parti geregince bir konismento diizenlemesi ile tasiyan ile garterer olmayan
konismento hamili arasindaki iligkileri konismentonun diizenlemesi halinde, o konismentoya HK
uygulanabilecektir. HK m.2/4 geregi olarak navlun sozlesmesinde birbiri ardina yapilacak tagimalar
Ongoriilmiigse bu durumda HK her bir tasima i¢in uygulanacaktir. Ancak carter sdzlesmesine dayanarak
yapilan tasimalarda HK m.2/3 uygulama alani bulacaktir. HK ¢arter diizenlemesi yapmis ancak garter
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3.4.4. Rotterdam Kurallar:

RK, LK’'min ve HK’nin zamanin gerisinde kaldig1 diislincesi ile bu

228

diizenlemelerin yerine ge¢mesi i¢in hazirlanmistir**°. RK’nin hazirlanma sebepleri;

=  Konteyner tasimaciliginin gelismesi ile beraber hasar ve ziya halinde halen
yiirtirlikte olan LK ve HK paket/birim basina sorumluluk limitinin zamanin
gerisinde kalmasi,

* Ticaret hacminin biiylimesi teknolojik gelismelerle beraber gemilerin tagima
kapasitelerinin artmasi ve limanlarin gelismelere uygun dizayn edilmesi,

» Elektronik konigsmentonun tasima faaliyetlerinde kullanilmasi daha 6nce
diizenlenmemis bir durum teskil etmesi,

=  “Door-to-Door” tagimalarin gelismesi ile birlikte nakliye sirketlerinin limandan
limana degil kapidan kapiya tasima faaliyetlerini tstlenmesi sonucunda g¢ok
modlu tagima sistemlerinin daha fazla kullanilmaya baslanmasi ancak ¢ok modlu

tasima faaliyetlerini diizenleyen uluslararasi bir diizenlemenin olmay1s1>%°.

RK, CMI'nin hazirlik ¢alismalar1 sonucunda UNCITRAL tarafindan 11 Aralik
2008 tarihinde BM Genel Kurulunda “Tamamen veya Kismen Deniz Yoluyla
Uluslararas1 Esya Tasinmasimna Iliskin Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler

9230

Konvansiyonu adiyla onaylanmistir. Sozlesmelerin yapildiklart yerin ismi ile

anilmas1 prensibi bu konvansiyon i¢in de gegerlidir. Bu konvansiyon kisaca RK olarak

anilmaktadir®'.

RK’nin hazirlanmasi diger konvansiyonlar gibi denizyoluyla yapilan tasimacilik
faaliyetlerinin yeknesaklastirilmasina hizmet etmek igindir. RK m.2’de “Bu
konvansiyonun yorumlanmasinda konvansiyonun uluslararasi niteligi ve uluslararasi
ticarette iyi niyetle uygulanmasinda ve gozetilmesindeki yeknesakligin desteklenmesi

ihtiyaci goz oniinde bulundurulacaktir” seklinde ifade edilmistir.

tanimi yapmamis olmasi HK’nin en biiyiik eksiklerinden birisi olarak goriilmektedir. Bkz, Sahin, Ibid,
s.24

228 Giilfer Kuyucu, Rotterdam Kurallarinda Tastyanin Sorumlulugu, Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2010, s.17

229 Pamuk, Ibid, ss.12-13

230 Bu konvansiyon 23.09.2009 tarihinde kabul edilmistir. Ancak yiiriirlige girmesi igin 20 taraf iilkeye
ihtiyag vardir. Su anda 20 taraf iilke sart1 saglanmadig igin yiiriirliikte degildir.

231 Pamuk, Ibid, s.15
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RK’nin hangi tagimalar1 kapsayacagi 5 ila 7 inci maddede diizenlenmistir. RK,
teslim alma ve teslim etme yerinin iki farkli devletin icinde bulundugu navlun
sozlesmelerine; teslim alma yeri, yiikleme limani, teslimat yeri veya bosaltma
limanlarindan herhangi birisi RK’ya taraf devletin sinirlar1 icerisinde ise uygulanabilir.
RK’nin uygulama alanm1 LK’ya gore daha genistir soyle ki RK’nin uygulanmasi igin
konismento diizenlenmis olmasina gerek yoktur. Ancak RK uygulanabilmesi i¢in

navlun s6zlesmesi yapilmis olmalidir®*2.

Calismamizin konusu olan enerji iirlinlerinin taginmasina dair RK’da yer alan
diizenlemeler; RK m.15, m.16 ve m.32’dir. Bu diizenlemeler her ne kadar tehlikeli
maddelerin taginmasina iligkinse de enerji tirtinlerinin genellikle tehlikeli madde kabul
edilmesinden dolay1 bu maddelere uygun tasima yapmak navlun s6ézlesmesi taraflarinin

ylktmliligudiir.

3.4.5. IMDG KOD

1960 yili SOLAS konferansinda kabul edilen 56 sayili kararla, hiikiimetlerin
denizyoluyla tehlikeli maddelerin taginmasi i¢i yeknesak kurallar benimsemeleri tavsiye
edilmistir. Bu tavsiyeyi uygulamak icin IMO biinyesinde faaliyet gosteren Deniz
Emniyeti Komitesi(MSC) caligmalar baglatmis ve bu ¢alismalar sonucunda IMDG kod
MSC tarafindan kabul edilmistir. MSC tarafindan kabul edilen IMDG Kod 1965
yilindaki IMO Meclisi tarafindan hiikiimetlere uygulamalar1 icin tavsiye edilmistir*®.
IMDG Kodun hiikiimetlerce uygulanmasi i¢in SOLAS-74’te boliim 7 kural 1°’de IMDG
Koda atif yapilmistir. Ancak IMDG Kod 31 Aralik 2013 tarihine kadar tavsiye
niteliginde olmustur. SOLAS-74 sozlesmesinde 2002 yilinda yapilan degisiklikle 1
Ocak 2014 tarihinden itibaren paketli haldeki yiiklerin gemiyle tasinmasi faaliyetinde
IMDG Kod’un uygulanmasi zorunluluk haline getirilmistir. SOLAS-74’te yapilan bu
degisiklik MSC tarafindan benimsenmistir. IMDG Kod 2 yilda bir glincellenmektedir.
Son giincelleme 2017 yilinda yiiriirliige girmek tizere 13 Mayis 2016 tarihinde kabul

edilmistir.

IMDG Kod 7 Kisimdan olugmaktadir. Bu kisimlar:

232 Selim Ciger, “Rotterdam Rules’ Scope of Applicationin the Context of Multimodal Transport”,
Siileyman Demirel Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2015, c.5, S.2, s5.159-187

233 Meltem Deniz Giiner Ozbek, The Carriage Of Dangerous Goods By Sea, Springer, Verlag Berlin
Heidelberg, 2008, s.5; http://imo.udhb.gov.tr/TR/28solasKod.aspx (09.05.2019)
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Kisim 1: Genel Hiikiimler, Tanimlar ve Egitim

Kisim 2: Smiflandirma

Kisim 3: Tehlikeli Mallar Listesi, Ozel Hiikiimler ve Muafiyetler
Kisim 4: Paketleme ve tank hiiktimleri

Kisim 5: Sevkiyat Prosediirleri

Kisim 6: Ambalajlarin, orta boy dokme yiik konteynerlerin(IBC’ler), biiyiik
ambalajlarin, portatif tanklarin, ¢ok elemanli gaz konteynerlerinin(MEGC’ler) ve

karayolu tankerlerinin tiretimi ve testleri
Kisim 7: Tagima faaliyetlerine iliskin hiikiimler

IMDG kodun amaci, tehlikeli yiiklerin ticaretteki serbest hareketliliklerini
kolaylastirirken bu yliiklerin emniyetli bir sekilde taginmalarini saglamak ve cevre
kirliligini 6nlemektir***. IMDG Kod her ne kadar sadece denizyolu tasima faaliyetinde
bulunan kimseler i¢in ¢ikartilmig olsa da bir¢ok konuda diger sektorleri de
etkilemektedir. Ambalaj, nakliyeci, terminal operatérii sektorleri de IMDG Kod ve

diizenlemelerinden etkilenmektedir.

3.5. Havayoluyla Yapilan Tasimalarda

Havayolu tasima faaliyetleri diger tasima tiirlerine gére sonradan gelismis bir
tirdiir. Havayolu ile daha ¢ok hacim olarak kiigiik ancak deger olarak yiiksek olan
esyalar tasinmaktadir. Sonradan gelismis olsa bile havayolu tasima faaliyetleri
beklenenden daha hizli bir gelisme gostermistir. Havayolu tasimasinin gelismesinde
etkili olan birgok uluslararasi orgiit mevcuttur. Bu orgiitlerden en Onemlileri,
Uluslararas1t Hava Yolu Tasimaciligi Birligi(IATA) ve Uluslararasi Sivil Havacilik
Teskilati(ICAO) dur.

IATA, 19 Nisan 1945 tarihinde Kiiba’nin Havana sehrinde kurulmustur. IATA
kuruldugunda ¢ogunlukla Avrupa ve Kuzey Amerika olmak tizere 31 iilkeden 57 iiyeye
sahip iken gilinlimiizde diinyanin her yerinde 120 iilkeden 280 iiyeye sahip bir
kurulustur®*®. TATA’nin amac1; havayolu sirketleri ve yolcular icin havayolu tasima

faaliyetini, miimkiin olan en yiiksek hizda, emniyetli, glivenli ve verimli hale

234 Bkz. http://imo.udhb.gov.tr/TR/28solasKod.aspx (09.05.2019)
235 Bkz. https://www.iata.org/about/Pages/history.aspx (09.05.2019)
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getirmektir. IJATA nin goérevleri arasinda, ICAO ve diger organizasyonlarla igbirliginin

saglanmasi ve s6zlesme sartlarinin belirlenmesinde etkin rol almak vardir.

ICAO, 7 Aralik 1944 tarihinde Chicago Konvansiyonuna imza atan 52 iilke
tarafindan kurulmustur. Chicago konvansiyonu havayoluyla uluslararasi tasimaciliga
izin veren temel ilkeleri olusturmus ve ICAO’nun kurulmasii saglamistir. ICAO ilk
basta sozlesmenin onaylanmasi i¢in gereken olagan gecikmelerden sonra 4 Nisan
1947°de faaliyete ge¢mistir. Ara donemde gegici ICAO olan PICAO gorev
yapmaktaydi>*®. Uluslararas1 hava tasimaciligiin giivenli, diizenli, verimli bir sekilde
calismasi ve gelismesi icin tiye devletlerle isbirligi icinde c¢alisma saglamak, barisgil
amaglara yonelik ugak tasarimi ve isletmesini tavsiye etmek, sivil havacilik igin

havayolu ile ilgili tesislerin gelisimini tesvik etmek ICAO’nun amaglar arasindadir®’.

3.5.1. Varsova Konvansiyonu

Havayolu tagima faaliyetlerinin beklentilerin tizerinde bir hizla gelismesi klasik
hukuk kurallarinin yetersiz kalmasini ve anlagsmazliklar1 beraberinde getirmistir.
Uyusmazliklarin ¢dztiimii i¢in uluslararasi alanda yeknesak diizenlemelerin olmamasi
yiliziinden tatmin edici sonuglar elde edilememesi bu alanda uluslararasi diizenleme
yapilma ihtiyacint dogurmustur. Bu calismalar 26 Ekim 1925 tarihinde Paris’te
Milletleraras1 Hava Hususi Hukuku Konferansi olarak kendisini gostermistir.
Konferansta hava tasiyaninin sorumluluguna dair hiikiimler bulunduran kanun tasarisi
gortigiilerek sozlesme taslagi haline getirilmis ve bu taslak delegeler tarafindan
imzalanmistir. Daha sonra bu taslak Comité International Technique d'Experts
Juridiques Aériens(CITEJA) tarafindan diizenlenen toplantilarla olgunlastirilmis ve 4
Ekim 1929 tarihinde Varsova’da toplanan konferansta “Hava Yolu ile Milletlerarasi
Tasimalara Iliskin Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda Anlasma” olarak kabul
edilmistir. Bu anlagma yapildigi yerin ismi ile Varsova Konvansiyonu olarak
anilmaktadir. Bu konvansiyonu onaylayan devletler i¢in konvansiyon 12 Ekim 1929

tarihinde yiiriirliige girmistir>*®.

236 Bkz https://www.icao.int/about-icao/History/Pages/default.aspx (09.05.2019)

237 MEB, Havayolu Tasimacilig1, s.14

238 Biilent Sozer, “Milletleraras: Hava Tasimalarna Iliskin Kurallar ve Uygulanma Sartlar:”, Batider,
c.9,S.2,1977, ss, 369-403
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VK esas olarak havayolu tasima s6zlesmelerine uygulanacak olan temel kurallar
ve havayolu tasima sozlesmesinin tarafi olan tasryicinin sorumlulugu {izerinde

239

durmaktadir®”. VK’nin amaci havayolu ile yolcu, yiik ve bagaj tasimalari agisindan

yeknesak kurallar getirmek ve gelismeler dogrultusunda siirekli gilincellemeler

yapilmasidir?*°.

VK ve protokolleri diginda IATA Intercarrier Agreement on Passenger
Liability(IAA) imzalannustir?*!, TIATA diizenlemeleri 6zel hukuka tabi sdzlesmeler

242 Bu diizenleme

olduklar1 icin uluslararasi hukuk agisindan baglayic1 degillerdir
tagtyanin sorumlulugunu smirlandirma limitlerinin zamanla yetersiz kalmasi sebebiyle
hazirlanmistir*®.  Yine VK’dan ayr olarak 1961 Guadalajara Ek Sozlesmesi
hazirlanmistir. Bu sézlesmede esas olarak fiili tagiyanin, akdi tasiyanin kullanabilecegi

sorumlulugu sinirlandirma ve diger defilerden yararlanmas: tizerinedir#.

VK’nin uygulanma sartlar1 konvansiyonun 1 inci maddesinin birinci fikrasinda
“Bu sozlesme, ucak ile {icret karsiliginda yapilan biitiin uluslararas1 insan, bagaj veya
esya tasimalarina uygulanacaktir. Bir hava isletmesi tarafindan ucakla yapilan {icretsiz
tasimalara da ayni 6lgiide uygulanacaktir.” seklinde diizenlenmistir. Bu diizenlemeden
ve konvansiyonun diger diizenlemelerinden uygulanma sartlarini; tagima sozlesmesi
diizenlenmis olmasi, tagimanin ugakla yapilmasi, tasimanin kural olarak bedel karsilig
yapilmasi, tasimanin konusunu insan, bagaj veya yiikiin olusturmasi, tasimanin

uluslararasi nitelik tasimasi olarak siralayabiliriz.

239 Sozer, 1977, s.375; Hiilya Goktepe, “Havayolu Tasimaciliginda Sorumluluk ve Tazminat”, Gazi
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Sorumluluk ve Tazminat Hukuku Sempozyumu, Ankara, 2009, s.382

240 Ozdemir, Ibid, s.35; Varsova konvansiyonu; 1955 La Haye Protokolii, 1961 tarihli Guadalajara
Konvansiyonu, 1971 Guatemala City Protokolii ve 1975 tarihli 4 adet Montreal Protokolleri ile
degistirilmistir. VK’da degisiklik getiren bu protokollerden 1929 tarihli VK, 1955 tarihli La Haye
Protokolii ve 4 sayili Montreal Protokolii esya tasimalar1 bakimindan esas olan diizenlemelerdir. Bu
degisikliklerden 28 Eyliil 1955’te imzalanan protokol 1 Agustos 1963 tarihinde, 1 sayili ve 2 sayili
Montreal Protokolii 15 Subat 1996 tarihinde, 4 sayili Montreal Protokolti 12 Kasim 1998 tarihinde,
ylrtrlige girmistir, diger degisiklik protokolleri ise yeterli sayida devlet tarafindan ratifikasyon
yapilmamasi sebebiyle yiiriirliige girmemistir. Tiirkiye VK’ya ve La Haye Protokoliine 01.03.1997 tarih
ve 2073 sayili kanunla katilmay1 uygun bulmustur. S6z konusu uygun bulma kanununa 13.03.1977 tarihli
ve 15877 sayili Resmi Gazeteden ulasilabilir. Tiirkiye VK’nin 1971 Guatemala City Protokolii, 3 ve 4
sayili Montreal Protokollerine 08.05.1991 tarih ve 3736 sayili onaylamayr uygun bulma kanunu ile
katilmistir. S6z konusu uygun bulma kanuna 21.05.1991 tarih ve 20877 sayili Resmi Gazeteden
ulagilabilir.

241 Tiirk Hava Yollar1 A.O. bu diizenlemeyi imzalamistir.

242 Goktepe, Ibid, 5.382

243 Biilent Sozer, “Tiirk Hukukunda ve Uluslararasi Hukukta Havayolu ile Yiik Tasima Sozlesmesi”,
Yeditepe Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, .3, S.1, 2006, ss. 185-373

244 Bu sozlesme 18 Eyliil 1961 yilinda kabul edilmis ve 1 Mayis 1964 yilinda yiiriirliige girmistir. Bu
Sozlesmeye Tiirkiye taraf degildir. Bkz. S6zer, 2006, s.227
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3.5.1.1. Bir Tasima Sozlesmesinin Varhgi

VK’nin uygulanma sartlarinin diizenlendigi 1 inci maddesinde ve diger
maddelerde uygulama sarti olarak tagima sdzlesmesinin diizenlenmesi gerektiginden
bahsedilmemistir. Ancak bazi maddelerin yorumundan VK’nin uygulanabilmesi igin
tasima sozlesmesinin diizenlenmesi gerektigi sonucuna ulasilabilir. Ornegin VK
m.1/2°’de “Bu sozlesmenin amact bakimindan uluslararasi tasima terimi, taraflar
arasindan yapilan anlasmaya gore, hareket yeri ve varis yeri...” seklindeki ifade de
gecen taraflar arasinda yapilan anlagsma tabiri, yine ayni maddenin Ugiincii fikrasinda
gecen anlasma ifadeleri VK’nin her hava tasimasina uygulanmayacagini, sdzlesmeye
dayali hava tasimalarini uygulanabilecegini ortaya koymaktadir. Dolayisi ile tasima

s6zlesmesine dayanmayan hava tasimalari VK’ya tabi degildir’®.

Havayoluyla
yapilacak tagimalarda diizenlenecek sozlesmede Bor¢lar Hukuku anlaminda rizai bir
s6zlesmedir. VK ag¢isindan tasima sdzlesmesinin gecerli olabilmesi i¢in yazili olmasi

246

sart1 yoktur~*°. Yiik tasinmasi a¢isindan hava konsimentosunun diizenlenecek olmasi da

tasima sozlesmesinin sihhat sartlarindan degildir. Yine ayni sekilde yiikiin taginmak

lizere teslimi de tasima sozlesmesinin kurulmasinda etken degildir*¥’.

3.5.1.2. Tasimanin Ucak ile Yapilmasi

VK’nin uygulama alani bulabilmesi i¢in tasimanin ugak ile yapilmasi
zorunludur. Bu sart VK m.1/1°de “Bu sozlesme... ugak ile... yapilan egya tasimalarina
uygulanacaktir.” seklinde diizenlenmistir. Konvansiyon metninde tagima aracinin ucak
olarak ifade edilmesi dar yorumlamalara sebebiyet vermistir®*®. Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu’nda ucak kavrami dogrudan ifade edilmemis hava araci terimi kullanilmistir.
Hava arac1 terimi de havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tiirlii

arag olarak tanimlanmistir®*

. Kanimizca ugak teriminin dar yorumlanmasi uluslararasi
hava tasimalarinda saglanmak istenen yeknesakliga uygun olmayacagindan VK’nin
uygulanmas: icin illaki ugak sarti aranmamasi gerektigi seklindeki OZDEMIR’in

goriistine katiliyoruz.

245 Ozdemir, Ibid, s.37

246 Sozer, 1977, 5.382

247 Ozdemir, Ibid, s.38; Sozer, 1977, s.382
28 Sozer, 1977, 5.393; Ozdemir, Ibid, s.38
29 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu m.3
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3.5.1.3. Tasimanin Bedel Karsihigi Olmasi

VK m.1/1’de “Bu sozlesme... ugak ile yapilan biitiin... esya tasimalarina
uygulanacaktir.” ifadesinden VK’nin uygulanabilmesi i¢in {icret karsilig1 bir tagimanin
s6z konusu olmasi gerektigi sonucuna ulasilabilecektir. VK hatir tasimalarini kapsam
disinda birakmustir. Diizenlemede ifade bulan ticret illaki para olarak diisiiniilmemelidir.
Para ile olgiilebilen her sey {icret kavrami icerisinde degerlendirilmelidir*>’. VK
m.1/1’in devam eden “Bu sozlesme... Bir hava isletmesi tarafindan ugakla yapilan
ticretsiz tasimalara da aymi él¢iide uygulanacaktir.” ifadesinden VK’ nin ticret karsiligi

251 Ancak bu istisna hava

yapilan tagimalara uygulanmasi kuralina istisna getirilmistir
tasima faaliyeti gerceklestiren ve ticari isletme vasfina sahip olmayan hava yolu
sirketine rastlamanin neredeyse imkansiz oldugu goéz oniinde bulunduruldugunda VK
m.1’in kendi icerisinde c¢eliskiye ugradigini gostermektedir. Kisaca ifade etmek
gerekirse bedel karsilig1 tasima unsuru ticari isletme vasfina sahip olmayan hava yolu
sirketi bulmanin neredeyse imkansiz olmasindan dolayr VK’nin uygulama sart1 olarak

olduk¢a 6nemsiz bir hal tagimaktadir.

3.5.1.4. Tasimanin Konusu Yolcu, Bagaj veya Yiik Olmahdir

VK’nin uygulama alani bulabilmesi i¢in tasimanin konusunun yolcu, bagaj veya
yik olmasi gerekmektedir. Bu konuda VK m.l1/1°de yer alan diizenleme “Bu
sozlesme... insan, bagaj veya esya tasimalarina uygulanacaktir.” seklindedir.
Konumuzun yiik tagimalar1 olmasindan dolayi yiik kavrami igerisine girmeyen yolcu ve
bagajdan bahsedilmeyecektir. VK’da esya kavrami ifade edilmekle beraber egya
kavraminin ne oldugu belirtilmemektedir. Bu sebeple 6zel hukukca esya kavrami
icerisinde degerlendirilen her sey esya olarak VK’ya tabidir. Ancak VK m.2/2’de posta
tasimalarinin sézlesme kapsaminda olmadigi agik¢a diizenlendigi i¢in posta tasimalari

acisindan VK uygulama alani bulmayacak bu konuda &zel olarak diizenlenmis

252 253

uluslararasi diizenlemeler™“ uygulama alani bulacaktir=-.

250 Ozdemir, Ibid, s.38; Sozer, 1977, s.394
21 VK’ya bedel unsurunda bu sekilde bir istisna koyulmasinin esas sebebi havayolu isletmelerinin
ticretsiz personel ve promosyon tagimalaridir. Bkz. Ozdemir, Ibid, s.39; Sézer, 1977, 5.395

252 Posta tasimalarina uygulanacak Uluslararasi diizenlemelere Diinya Posta Birligi Kurulus Yasas: ile

BM ile Uluslararasi Posta Birligi arasinda imzalanan anlagmalar 6rnek gosterilebilir.
253 Ozdemir, Ibid, s.40
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3.5.1.5. Tasima Uluslararasi Bir Nitelik Tasimahdir

VK’nin uygulama alan1 bulabilmesi i¢in bir diger sart VK m.1/1°de “Bu

1)

sozlesme... uluslararasi... tasimalarmma uygulanacaktir.” seklinde ifade edilmistir.
Konvansiyonun 1 inci maddesinin ikinci fikrasinda da uluslararasi tasima tabiri
tanimlanmistir. Buna gore; taraflar arasinda yapilan anlasmaya gore hareket yeri ve
varig yeri, tasimada bir kesilme olsun veya olmasin, iki yiiksek sozlesen taraf {ilkesinde
bulunan veya bu sozlesmeye taraf olmasa bile bir bagka devletin egemenligi,
hiiktimranligi, mandas1 veya otoritesi altindaki bir ililkede olan kararlastirilmis bir
duraklama yeri varsa, bir tek yliksek sozlesen taraf iilkesinde bulunan, herhangi bir

tagima uluslararasi tasima kabul edilecektir.

VK m.1/2°de uluslararasi tasima kavrami ifadesinden uluslararasi tasima
karakterinin s6zlesme ile belli olacagini sdyleyebiliriz. Fiilen yapilan tasima olsa bile

akdi olarak uluslararasi tasima yoksa VK uygulama alan1 bulmayacaktir.

Olduke¢a karmagik bir diizenleme oldugu i¢in uluslararasilik unsurunu 6rnekle
aciklayacak olursak; Tiirkiye ve Almanya VK konvansiyonuna taraf bir tilkedir.
Tiirkiye’den Almanya’ya yapilacak olan yiik tasima s6zlesmesinde VK uygulama alani
bulacaktir. Yine kalkis yeri Ankara varig yeri de Ankara olan bir tasima sozlesmesinde
ara durak olarak Berlin veya bagka bir sehir yer aliyorsa bu tasimaya da VK
uygulanacaktir. Ancak kalkis ve varis yeri ayn1 olan ve sozlesmede mola veya durak
yeri olarak baska bir tilke ongoriilmiiyorsa i¢ tasima soz konusu olacagi igin tasimaya
VK uygulanmayacaktir. S6zlesmede ara durak veya mola yeri olarak baska bir iilke
belirlenmemis oldugu halde fiili olarak mola verilmis veya herhangi bir sebeple
durulmus olsa bile akdi olarak uluslararasi nitelik tasimayan bu tasima faaliyetine VK

uygulanmayacaktir.

3.5.2. Montreal Konvansiyonu

VK haricinde 1999 yilinda MK hazirlanmistir. Bu konvansiyonun hazirlanmasi
Varsova/Lahey Konvansiyonunun ihtiyaglara cevap verememesi tizerine ICAO Hukuk
Biirosu tarafindan hazirlanan taslak metnin Hukuk Komitesi ve Ozel Calisma Grubu
miizakereleri sonucunda nihai halini almasi ile ICAO Konseyi tarafindan 10-28 May1s
1999 tarihlerinde Montreal’de yapilacak konferansta sunulmak {izere kabul edilmistir.

Montreal’de yapilan konferansta Konvansiyon 118 devletten 52°sinin temsilcileri
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tarafindan imzalanmis ve “Havayolu ile Yapilan Uluslararasi Tasimalar i¢in Bazi
Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda Sozlesme "?>? adiyla kabul edilmistir®>®. MK taraf
devletlerarasinda 4 Kasim 2003 tarihi itibariyle yiirtirliiktedir®®.

MK’nin uygulanma sartlart m.1°de “Bu s6zlesme iicret karsiliginda hava araci
ile yapilan biitlin uluslararasi yolcu, bagaj ya da kargo tasimaciligt i¢in gegerlidir. Bir
hava nakliyesi tarafindan iistlenilmis {icretsiz olarak hava araci ile yapilan tagimalar i¢in
de ayni sekilde uygulanir.” seklinde diizenlenmistir. Bu diizenleme incelendigi zaman
VK ile MK’nin uygulanma sartlarinin hemen hemen ayni oldugu goriilmektedir.
MK’nin uygulanma sartlarini; tasima sdzlesmesi diizenlenmis olmast (MK m.1/2 vb.
maddeler uyarinca), tasimanin hava araci ile yapilmasi(VK’da ugak ile yapilmasi olarak
ifade edilmistir.), tasimanin bedel karsiligi yapilmasi(Bedel karsiliginda tasima
yapilmasina dair VK’nin uygulanmasina iliskin agiklamalar MK’nin uygulanmasi igin
de gecerlidir.), tasimanin konusunun yolcu, bagaj ya da kargo olmasi, Tasimanin
uluslararast bir nitelik tasimasi(uluslararasi tagimacilik kavrami VK’da oldugu gibi

MK’da da ayn1 sekilde tanimlanmustir.)

3.5.3. Varsova Konvansiyonu ve Montreal Konvansiyonun Birlikte Uygulanmasi

Sorunu

MK, VK’dan sonra hazirlanmis bir diizenleme olmasina ragmen MK m.55°te
VK ve ekleri ile iliskisi diizenlenmistir. MK m.55’e gére MK imzalayan iilkeler i¢in VK
tamamen ortadan kalkmis degildir. Bu sebeple hem MK hem de VK uygulama alani
bulabilecegi icin bu konvansiyonlar arasindaki iliskinin ortaya koyulmasi oldukca

Oonemlidir. Karmasik bir diizen oldugu i¢in 6rneklerle agiklamak gerekirse;
A tilkesi sadece MK ’ya taraftir.
B tilkesi hem VK’ya hem de MK ’ya taraftir.

C tlkesi sadece VK’ya taraftir.

D tilkesi VK ve Lahey Protokoliine taraftir.

254 MK 30 iilke tarafindan 5 Eyliil 2003 te onaylanmis ve 60 giinliik bekleme siiresinin ardindan 4 Kasim
2003’te yuriirliige girmistir.

25 MK’y1 imzalayan iilkeler arasinda Tirkiye’de vardir. Tiirkiye Montreal S6zlesmesini 02.04.2009
tarihli ve 5866 sayili kanunla onaylamay1 uygun bulmustur. S6z konusu uygun bulma kanunu 14.04.2009
tarihli ve 27200 sayili Resmi Gazetede yayimlanmistir.

236 Goktepe, Ibid, s.383
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E tilkesi Hem VK ve Lahey protokolii tarafi hem de MK ’ya tarafidir.

A 1lkesi ile E iilkesi arasindaki uluslararasi hava tagimalarinda iki tilkenin de
MK tarafi olmasindan dolayr MK uygulama alani bulacaktir. A {ilkesi ile B tilkesindeki
uluslararasi tagimada iki tilkede MK tarafi oldugu i¢in MK uygulama alani bulacaktir. A
tilkesi ile C tilkesi arasinda yapilacak uluslararasi tasimada iki tilkenin ortak taraf
oldugu bir konvansiyon olmadigi i¢in milletlerarast hukuk kurallar1 geregi uygulanacak
hukuk tespit edilecektir. B {iilkesi ile C tilkesi arasindaki uluslararasi hava tagimalarinda
iki tlkenin ortak taraf oldugu konvansiyon VK oldugu i¢in VK uygulama alani
bulacaktir. D iilkesi ile E tilkesi arasinda yapilacak uluslararasi tagimalarda ortak olan
konvansiyon VK ve Lahey protokolii oldugu i¢in VK’nin Lahey protokolii ile degisik

hali uygulama alam bulacaktir®®’.

3.5.4. TACO-TI

Tehlikeli yiikiin havayoluyla taginmasinda uygulanacak olan diizenlemeler,
Uluslararas1 Sivil Havacilik Sézlesmesinin®® ekinde EK-18°de Tehlikeli Mallarin
Havayoluyla Giivenli Tasinmasi(IACO-TT) olarak yer almaktadir. Teknik talimatlar Ek-
18’in daha ayrintili bir sekilde diizenlenmesidir. Tehlikeli maddelerin uluslararasi
alanda giivenli olarak tasmabilmesi i¢in belirli bir kurala bagl olarak tasima yapilmasi
gerektigi diislincesi havayoluyla tehlikeli maddelerin tasinmasinda kendisini teknik
talimatlar olarak gostermistir.>° Tiirkiye Uluslararast Sivil Havacilik Sozlesmesini
onayladigi icin bu sozlesmenin eki olan teknik talimatlara uygun olarak tasima
yapilmasi yukumliluiginden soz edilebilir. IACO-TI teknik talimatlarindan farkl
dizenlemeleri kabul eden s6zlesme devletleri IACO’yu bu konuda bilgilendirmelidir.
260

Teknik talimatlar BM tehlikeli mal tavsiyeleri de dikkate alinarak giincellenmektedir
IACO-TI 7 kisimdan olugsmaktadir. Bunlar:

1. Kisim: Genel Hiikiimler

7 MK ve VK’nin birlikte uygulanmasina iliskin ayrintili agiklama igin Bkz. Meltem Deniz Giiner
Ozbek, “Varsova ve Montreal Sozlesmelerinin Es Zamanli Uygulanmasi, Hava Yoluyla Yapilan Tasima
Sozlesmelerine Uygulanan Hiikiimler ve Tirk Sivil Havacilik Kanunu'nun I¢ Tasimalara liskin
Hiikiimlerinin Acil Revizyon Ihtiyact”, Tiirkiye Barolar Birligi Dergisi, S.123, 2016, ss-325-372

238 Uluslararasi Sivil Havacilik Sozlesmesi Tiirkiye tarafindan 05.06.1945 tarihli ve 4749 sayili kanunla
onaylanmigstir. Onaylamaya dair kanuna ve s6ézlesmenin Tiirkge metni icin 12.06.1945 tarihli ve 6029
sayilt Resmi Gazeteye bakilabilir.

259 Bkz. https://www.icao.int/safety/DangerousGoods/Pages/technical-instructions.aspx (09.05.2019)

260 Soz konusu IACO-TI giincellemeleri igin Bkz. www.icao.int/anb/fls/dangerousgoods (15/10/2018)
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2. Kisim: Siiflandirma

3. Kisim: Smurli ve istisnai miktarlara iligkin tehlikeli mallarin listeleri, 6zel

hiikiimler ve muafiyetler

4 Kisim: Paketleme Hiikiimleri

5.Kisim: Tastyanin Sorumluluklari

6. Kisim: Ambalaj Siniflari, Markalama, Gereksinimler ve Testler
7. Kisim: Operator Sorumluluklari

3.5.5. IATA-DGR

IATA Tehlikeli Maddeler Yonetmeligi (DGR), tehlikeli yiiklerin hava yoluyla
taginmast i¢in hazirlanmasini, taginmasini veya kabul edilmesini saglayan giivenilir bir
kaynak olarak ifade edilmektedir. Kiiresel hava yolu endiistrisi tarafindan 60 yildir
taninan DGR, yiiklerin en giincel diizenlemelere uygun olmasini saglayan eksiksiz,
giincel ve kullanici dostu bir referans olarak tanitilmaktadir®®!. TATA iiyesi sirketlerin

DGR yonetmeligine uygun olarak tehlikeli yiikleri tasimalari gerekmektedir?6?.

;3.6. BM Tehlikeli Mal Tasima Tavsiyeleri ve Tehlikeli Madde Kodlar1 ile Olan
liskisi

Enerji {riinlerinin tasinmasi tiim tasima modlarinda yapilmaktadir. Enerji
tirtinlerinin tasinmasi genellikle tehlikeli madde olarak ifade edildiklerinden, riskli bir
tagtmadir. Bu riskli tasitmanin belli standartlara ve diizene baglanmasinin uygun olacagi
dusiincesiyle BM tiim tasima modlarinda; tasima kosullari i¢in oldugu gibi, tehlike
iletisim araglariin  ve tehlike siiflandirma kriterlerinin  yeknesaklastirilmasina
yarayacak bir mekanizma tesisi i¢in ¢alismaya baslamistir’®>. Bu ¢alismalar sonucunda

BM tehlikeli mal tasima tavsiyeleri hazirlanmistir.

Tehlikeli Mal Tasimaciligr ve Kimyasallarin Siniflandirilmast ve Etiketlenmesi

Konusunda Kiiresel Uyum Sistemi Uzerine Birlesmis Milletler Uzmanlar Komitesi, iki

261 Bkz. https://www.iata.org/publications/dgr/Pages/index.aspx (09.05.2019)

262 JATA iyesi sirketlerin listesi igin Bkz. https://www.iata.org/about/members/Pages/airline-
list.aspx? All=true (09.05.2019)

263 Giilsah Aytekin, Avrupa Birligi Miiktesebatinda ve Uluslararasi Hukuki Metinlerde Tehlikeli Mallarin
Karayoluyla Tasmmasinda Rol Alan Kisilerin Egitimi ve Tirkiye’deki Mevzuatin Karsilastirilmasi,
Ulastirma Bakanligi Avrupa Birligi Uzmanlik Tezi, 2011, s.58.
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yilda bir turuncu kitap?®* olarak bilinen tehlikeli mal tasimaciligi tavsiyelerini

265

hazirlamakta ve giincellemektedir”. Turuncu kitap, bircok uluslararasi kurulusun

hazirladig1 ve hazirlayacagi metinlere temel olusturan 6nemli bir kitaptir.

Bu tavsiyeler, tehlikeli mallarin(enerji iriinlerinin) zararsiz bir sekilde
taginabilmesi icin gerekli temel hiikiimleri icermektedir. Bu tavsiyelerin Model

Diizenlemeler tarzinda hazirlanmasinin sebepleri;

» Tim tasima modlar1 ve ulusal ve uluslararast diizeyde genel kabul
gormesini kolaylastirma,

* Tim tasima modlar1 i¢in hazirlanacak olan yasal diizenlemelerin
hazirlanmasinda kolaylik,

= Tehlikeli mal tasimadan kaynaklanan sorumlulugun daha kolay
belirlenmesi,

®  Coklu tasima modlarinin kullaniminda uyumun kolaylasmasi.

Tehlikeli Mal Tasimaciligi Model Diizenlemeleri en son 2017 yilinda revize

edilmistir®®.

Tehlikeli mallarin tagimmast ile ilgili tavsiyeler, tim tasima modlar1 icin
yeknesak diizenlemelerin olusturulmasinda temel olmasi i¢in hazirlanmistir. Ulusal ve
uluslararast kuruluslar, tehlikeli mal tasimaciligina iligkin diizenlemeler hazirlarken bu
model diizenlemeleri esas alirlarsa, tiim diinyada tehlikeli mal tasimaciligma iliskin
diizenlemeler yeknesaklastirilmis olacak ve uygulamay1 kolaylastiracaktir. BM
Tehlikeli Madde tasimaciligina iliskin tavsiyeler amacina ulagsmis ve birgok uluslararasi
kurulus tarafindan benimsenerek bu yapilan diizenlemelere temel olusturmustur. BM

Tavsiyeleri esas alarak hazirlanmis anlagmalar;

= ADR,
= RID,
= IMDG Kod,

= [CAO-TI ve IATA-DGR’dir.

264 Bu kitaba turuncu kitap denmesinin sebebi BM Tehlikeli maddelerin tasinmasina iliskin 6nerilerinin
ilk baskisinin kitap haline getirilerek kitap olarak yaymlanmasi ve kitap kapaginin sadeli turuncu rengi
olmasindan kaynaklidir.

265 Aytekin, Ibid, .60

266 UNECE, https://www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev20/20files_e.html (09.05.2019)
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ADR, BM Avrupa Ekonomik Komisyonu himayesinde 1957 yilinda hazirlanmig
ve 1968 yilinda yiiriirlik kazanmig bir anlasmadir. RID, 1999 yilinda Demiryolu
Vasitasiyla Uluslararast Tasima Konvansiyonunun eki olarak hazirlanmig  bir
anlasmadir. IMDG Kod, SOLAS Konvansiyonu ¢er¢evesinde hazirlanmis ve 1965
yilinda IMO tarafindan onaylanarak 2004 yilinda zorunlu hale getirilen bir anlasmadir.
ICAO-TI Uluslararast Sivil Havacilik Organizasyonu tarafindan yayimnlanmis bir
anlagsmadir. Tirkiye bu anlagsmalara taraftir. S6z konusu diizenlemeler her tasima

modunun baghgi altinda ayrica incelenmistir.

3.7. Boru Hatlar ile Yapilan Tasima Faaliyetlerinde

Boru hatlar1 ile enerji tasima faaliyetlerine 06zgii olarak hazirlanmis bir
uluslararasi diizenleme bulunmamaktadir. Bu durum cografi agidan boru hatlar1 ile
petrol ve dogal gazin iletilebilecegi iilkeleri ilgilendirmesi agisindan ve {ilkelerin
birbirleri ile veya ¢oklu yapmis olduklari anlagsmalar sonucunda yiiksek yatirimlar

sonucu olmasi sebebiyle makul géziikmektedir.

Boru hatlar1 ile tasimaya yonelik uluslararasi bir diizenleme bulunmasa da
devletlerarasi anlagsma 6rnegi olarak Mavi Akim Boru Hatt1 anlagsmasina bakabiliriz. Bu
anlagma 15 Aralik 1997 tarthinde BOTAS ile Gazexport arasinda 25 yillik gaz alim
anlagmasi olarak imzalanmistir. Bu anlagmaya gore boru hatti; Rusya topraklarinda,
[zobilnoye-Djubga arasinda 56 capinda 308 km ve 48” capinda 62 km olmak iizere
toplam 370 km uzunlugundaki Boru Hatti1 Sistemi, Karadeniz ge¢isinde, Djubga-
Samsun arasinda her biri yaklagik 390 km uzunlugunda 24” c¢apinda paralel 2 hat ve
Turkiye topraklarinda Samsun - Ankara arasinda 48” ¢apinda ve 501 km uzunlugundaki
Boru Hatt1 Sistemi olmak tizere {i¢ ana boliimden olugmaktadir. Anlasmaya gére boru
hattinin Rusya topraklarinda kalan boliimii ile Karadeniz gegis hattinin finansmani ve
insaatini  Gazprom sirketinin, Tiirkiye boliimiintin finansmani ve ingaatinin ise
BOTAS in yikiimliliigiinde yapilmasi kararlastirilmistir. Mavi Akim Boru Hattinin

acilist 17 Kasim 2005 tarihinde yapilmistir®®

. Bu anlasma bize boru hatlarinin
anlagsmalar dogrultusunda yapildigini ve sorumlulugun bu anlasma ile paylastirildigini

gostermektedir.

267 Diger boru hatt1 projeleri ve ayrintisi i¢in Bkz. https:/www.enerji.gov.tr/tr-TR/Sayfalar/Dogal-Gaz-
Boru-Hatlari-ve-Projeleri (15.07.2019)
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DORDUNCU BOLUM
ENERJi URUNLERININ TASINMASINDA TARAFLARA DUSEN BORC VE

SORUMLULUKLAR

Bu bélimde 6nceki boliimlerde agiklanan enerji tirtinleri ve bu enerji tirlinlerinin
taginmast icin hazirlanan tagima/navlun soézlesmesi taraflarinin enerji iirtinlerinin
taginmasi faaliyetinde yer alan borglar1 ve bu borca aykirilik halinde sorumluluklarinin
hukuki niteliginden uluslararast  diizenlemeler dogrultusunda bahsedilecektir.

Sorumluluk kavrami da bu béliimde konuya uygun dlgtide anlatilacaktir.

4.1. Genel Olarak Hukuki Sorumluluk

Tasima/navlun sozlesmesinin taraflar1 olan tasiyici/tagiyan/demiryolu  ve
gonderen/tagitanin  sorumluluklarinin hukuki niteliginin belirlenmesinde sorumluluk

kavramindan kismen bahsedilmesinin yerinde olacagini kanaatindeyiz.

Bir ylikiimliiliigii tistlenen bor¢lu borcunu ifa etmezse, alacakli, devlet zoruyla

alacagini veya alacagin yerine gececek bir miktar paray1 elde etmek hakkina sahiptir.

Buna bor¢lunun sorumlulugu denilmektedir?®,

I3 11

Borglar hukukunda sorumluluk kavrami “...ile sorumluluk” ve “...den

sorumluluk” olarak ikiye ayrilmaktadir’®. Bor¢lunun malvarligi, borcunun teminatini
teskil eder. Borcun ifa edilmemesi durumunda, bor¢lunun malvarhigina gidilerek

“«

alacagin cebren yerine getirilmesi “...ile sorumluluk” kavramim olusturmaktadir®”. le

sorumluluk malvarlig1 ile sorumluluk olup sinirli ve sinirsiz sorumluluk olarak ikiye
ayrilmaktadir. Giiniimiizde bor¢lu esas itibariyle sadece malvarlig: ile sorumludur?’!.
Genel davranis kurallarina, hukuk kurallarina ve borca aykiri davranis sonucunda

olusan zarari bor¢lunun tazmin etmesi ise “...den sorumluluk” kavramini

268 Reisoglu, Ibid., 5.37

269 Ahmet M. Kiligoglu, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, Turhan Yayincilik, Ankara, 2009, s.30; Sozer,
2006, s.318

270 Elif Ayan, Sozlesme Sorumlulugunun Sinirlandirilmasi, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti,
Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2013, ss. 6-7

271 Reisoglu, Ibid., s.37
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272

olusturmaktadir®’*. Den sorumluluk hali bor¢lunun zararin ortaya ¢ikmasina sebep olan

fiilde kusurunun bulunup bulunmamasina gore ikiye ayrilmaktadir.

Tasima/navlun sozlesmesinin taraflar1 gonderen/tagitan ve tasiyici/tasiyanin

113 13

sorumlulugu hem “...ile sorumluluk” hem de “...den sorumluluk” olarak ortaya ¢iktigi

icin iki a¢idan da incelenecektir.
4.1.1. Kusur Sorumlulugu

Kusur, hukuk diizeninin benimsemeyip kinadig1 davranis bi¢imi olarak
tanimlanabilir?’®. Hukuk diizeni, toplumda kabul edilmis ortalama davrams bicimine
uygun davranilmasini istemektedir. Bu davranis bi¢imine uygun olmayan hal ve
hareketleri de kusur olarak nitelendirmekte ve bundan dogan zararlardan kisiyi sorumlu
tutmaktadir®’,

Sozlesmeden dogan sorumlulukta kural olarak zarara borglu katlanmaktadir.
Sorumlulugun sebebi ise kusurdur. Bu durum TBK m.112’de agik¢a diizenlenmistir.
Kusur akdi sorumluluk i¢in gerekli bir unsur olmakla birlikte kanunda kusur kavrami
tanimlanmis degildir. Akdi sorumlulukta kusur, bor¢lunun iginde bulundugu sosyal ve
mesleki cevreye mensup standart ve ortalama davranis big¢iminden sapan, hukuk
diizeninin onaylamadigi davrams biciminin niteligidir?”®. Benzer islerde benzer dzeni
gostermeyen kisi kusurlu olarak kabul edilmektedir. Konumuz agisindan bakilacak
olursa ayni tasima moduna mensup akit taraflarin gostermesi gereken 6zen makul ve
diiriist bir kit tarafin gostermesi gereken dzen olarak degerlendirilebilir?”®.

Tasima hukukunda taraflarin sorumluluklarinin belirlenmesinde kural olarak

kusur sorumlulugu prensibi benimsenmistir.

272 Kiligoglu, Ibid., 5.30

273 Reisoglu, Ibid, s.171; Fikret Eren, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, Yetkin Yayincilik, Ankara, 2012,
s.594

274 Eren, Ibid, 5.596

275 Eren, Ibid, s.1087

276 Eren, Ibid, s.1087

78



4.1.2. Kusursuz Sorumluluk

Akdi sorumlulukta kural kusur sorumlulugu olmakla birlikte bazi sosyal
dusiinceler ve hakkaniyet gerekgeleri kusur sorumlulugunun elestirilmesine sebep
olmus ve zarar sebebiyle kusuru olmayan Kkisilerin de sorumlu tutulmasini gerekli
kilmistir?”’. Bu diisiince hukuk sistemini etkilemis ve bazi hallerde kusursuz sorumluluk

prensibi benimsenmistir?’®.

Kusursuz sorumlulukta sorumlulugu doguran olay, zarar ve bunlarin arasinda

279 Kusursuz sorumlu olan

illiyet bagi bulunmasi sorumlulugu dogurmak i¢in yeterlidir
kisinin olayda kusurunun da bulunmasi halinde bu kusura munzam(ek) kusur
denilmektedir. Ek kusurun 6nemi kendisini &zellikle sorumluluktan kurtulma veya

sorumlulugunun smirlandirilmasinda gostermektedir®®.

Konumuz agisindan bakilacak olursa boru hatti isletenin sorumlulugu, Tiirk

Bor¢lar Kanunu m.71°de kusursuz sorumluluk olarak degerlendirilebilir.

4.1.3. Sorumlulugun Sinirlandirilmasi

Borcun sebebi ne olursa olsun borca aykiri davranis halinde borglu eski
caglardaki gibi sahis varligi ile degil malvarligi ile sorumlu olacaktir. Bor¢lunun borca
aykirt davranmasi halinde malvarligi ile sorumlulugunun kapsami, tiim malvarlig: ile
sorumlu oldugu hallerde sinirsiz sorumluluk, aksi halde smnirli sorumluluk olarak

adlandirilmaktadir?®'.

Sinirli sorumluluk miktar ve konu bakimindan ikiye ayrilmaktadir. Miktar
bakimindan sinirli sorumlulukta borglu malvarligindan alacaklinin alacagi i¢in smnirh
olarak sorumludur. Smir sézlesme ile belirlenebilecegi gibi bazi hallerde kanunen
belirlenmistir. Konu bakimindan sinirli sorumlulukta bor¢lu malvarligina dahil olan

malin tiirii itibariyle simirl olarak sorumludur?®?.

277 Ayan, Ibid, s.14

278 Reisoglu, Ibid, s.179; Eren, Ibid, s.313

27 Tekinay-Akman-Burcuoglu-Altop, Ibid, s.497

280 Kusursuz sorumlulukta munzam kusurun etkisinin ayrmtilari igin Bkz. Kiligoglu, Ibid, s.318
B Kiligoglu, Ibid, s.31

282 Kiligoglu, Ibid, s.32
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Ticari hayatta taraflar bir borg ile yiikiimlii olduklarinda bu borca aykir1 davranis
halinde sorumluluklarinin ne oldugunu ve bu sorumlulugun sinirlarini bilmek istedikleri

i¢in kanun koyucu bu gibi hallerde smirli sorumluluk belirlemistir®®?

. Tasima isi
oldukega riskli bir ticari faaliyet oldugu icin tasima/navlun sézlesmesi taraflar1 borca
aykir1 davraniglarinda sorumluluklarinin sinirlarini bilmek istemektedirler. Uluslararasi
diizenlemelerde kural olarak tasiyicinin/tagiyanin sorumlulugu sinirlandirilmis iken

gonderenin/tasitanin sorumlulugu ise sinirlandirtlmamastir.

4.2. Gonderenin/Tasitanin Borclar:

Tasima/navlun soézlesmesi taraflarina; tasima/navlun sézlesmesi ve uluslararasi
diizenlemeler geregince haklar ve yikimliliikler yiiklenmistir. Tasima/navliun
sozlesmesinde, taginmasi tstlenilen enerji tirtinti tehlikeli nitelik arz ediyorsa bu iiriin;
cevre, insanlar ve taginmakta olan diger yiikler i¢in risk olusturur. Bu riskin en aza
indirilmesi i¢in tagima/navlun sdzlesmesinin ifasinda yer alacak taraflarin en azami
gayreti gostermesi gerekir. Taraflarin uluslararasi diizenlemelerde yer alan hak ve

borg¢larinin neler oldugu bu kisimda tespit edilecektir.

Gonderenin/tasitanin baslica borglari; tasima iicreti 6demek, yiikii tasimaya hazir
bulundurmak, tasinan yiik tehlikeli nitelik arz ediyorsa bildirim yapmak, gerektiginde
yikleme ve bosaltma islemlerini yapmak, yiikii uygun sekilde ambalajlamak ve

k284

isaretlemek, tasima  belgeleri  diizenleme ve tastyicinin  tasarrufunda

bulundurmaktir?®>.

4.2.1. Siniflandirma Borcu

Uluslararas1 alanda tasinan tehlikeli yiiklerin ¢ok ¢esitli olmasi her bir tehlikeli
yik i¢in Ozel oOnlemlerin alinmasmi gerektirmektedir. Tasima/navlun sézlesmesi
taraflarinin her bir spesifik madde i¢in onlem almasi neredeyse imkansiz oldugu igin

tehlikeli maddelerin siniflandirilmast  yoluna gidilmistir. Tehlikeli maddelerin

283 Qeda Bilat, Tastyanin Yiikke Ozen Yiikiimliiliigiinin Ihlalinden Dogan Sorumlulugunun

Smirlandirilmasi, Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2008,
s.29

284 Demiryolu ile yiik tasima faaliyetlerinde hamule senedinin diizenlenmesi, tasima sdzlesmesinin
kurulmasi i¢in gerekli bir unsur oldugundan daha fazla 6nem arz etmektedir. ARKAN’a gore génderenin
hamule senedinde yer alan kayitlarin eksik ve yanlis olmasindan dolayr sorumlulugu kusursuz
sorumluluktur. Arkan, /1987, s.73

85 Adigiizel, Ibid, ss. 63-72
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siniflandirilmasinin amaci; ilgili sinifta yer alan maddelerin, tehlikeli oldugunu ve yiik

grubunun 6zelligine gore yiikiin hangi sinifta yer almasi gerektiginin belirlenmesidir?3¢,

Uluslararas1 alanda tehlikeli yiik tasimacilig1 tizerine yapilan diizenlemelerdeki
siniflandirma hemen hemen aynidir. Bunun temel sebebi tehlikeli yiiklere iliskin
siniflandirmanin BM Tehlikeli Mal Tasima Tavsiyelerine gore hazirlanmis Model
Diizenleme esas alinarak hazirlanmis olmasidir®®’. Tehlikeli maddelerin her biri icin UN

numarasi atanmistir.

Tehlikeli maddeler BM tavsiyeleri esas alinarak 9 smifa ayrilmistir. Bunlar;
Smif 1:Patlayicilar, Sinif 2:Gazlar, Sinif 3:Yanici sivilar, Sinif 4:Yanici katilar; aninda
kendiliginden alev almaya yatkin maddeler; suyla temas ettiginde yanabilir gaz ¢ikaran
maddeler, Sinif 5:Oksitlenmeye neden olan maddeler ve organik peroksitler, Sinif
6:Zehirli ve bulasict maddeler, Sinif 7:Radyoaktif materyal, Sinif 8: Asindirici maddeler,

Simif 9:Cesitli tehlikeli maddeler ve nesneler?®®,

Uluslararasi tagima konvansiyonlarinda siniflandirma borcundan
bahsedilmemistir. Siniflandirma yiikiimluliigii tasimaya konu enerji {irtinlerinin tehlikeli

nitelik arz etmesi halinde uygulama alan1 bulacak olan tehlikeli maddelerin taginmasina

0zgii olarak hazirlanan diizenlemelerde yer almaktadir.

ADR’de smiflandirma borcu 1.4.2.1.°de diizenlenmistir. Buna gére génderen,
tehlikeli mallarin ADR mevzuatina uygun sekilde siiflandirilmis ve yetkilendirilmis

olmasini saglamak yiikiimluliigii altindadir.

RID’de siniflandirma borcu 1.4.2.1.1.°de diizenlenmistir. Buna gore goénderene,
“Tehlikeli mallarin RID mevzuatina uygun sekilde siniflandirilmis ve tasinmasina izin

verilmis oldugunu belirlemek™ ylikiimliiliigli verilmistir.

IMDG kodda smiflandirma borcu 2.0.0.°da  “smiflandirma islemi
gonderici/gonderen veya bu Kodda belirtildigi zaman uygun yetkili makam tarafindan

yapilacaktir.” seklinde diizenlenerek tasitana yiiklenmistir.

286 Giiner Ozbek, Ibid, s.52
287 Aytekin, Ibid, .70
288 Bu siniflarin ve bolimlerin sayisal sirasi, tehlike derecesine gore degildir.
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IACO-TI’da simiflandirma borcu 5.1.1.°de diizenlenmistir. Bu diizenlemede
tagitanin tehlikeli yiikiin uygun sekilde siniflandirilmis, isaretlenmis ve etiketlenmis

olmadik¢a taginmasi icin tasiyana teklif etmeyecegine iliskindir.

Yapilan dizenlemeler incelendigi zaman smiflandirma  yiikiimluligi
gonderenin/tasitanin {izerindedir. Siniflandirma yiikiimliiliigliniin gdnderene/tasitana
yiiklenmesi yiikii en iyi bilen ve siniflandirmasini en iyi sekilde yapabilecek olan kisi
oldugu diisiincesine dayanmaktadir?®®. Génderen/tasitan siniflandirma borcunu yerine
getirirken ilgili tasima moduna iliskin tehlikeli madde diizenlemelerinden

faydalanmalidir.

Uluslararas1 tehlikeli madde diizenlemelerinde en ¢ok tagimasi yapilan
tirtinlerden olusturulan bir tehlikeli mal listesi vardir. Tagimaya konu enerji {iriinii
tehlikeli madde niteliginde ise ve bu listede yer alan bir {iriinse gonderen/tasitan yiikiin

sinifin1 bu listeden yararlanarak tespit etmelidir.

En ¢ok tagimasi yapilan enerji tirlinleri tizerinden 6rnek verecek olursak; petrol,
dogal gaz, uranyum, toryum gibi {iriinlerin siniflandirilmasina bakilabilir. Oncelikli
olarak bu iirtinlerin tamamu tehlikeli madde olarak kabul edilmekte ve bu maddelerin
her birine UN numarasi atanmaktadir. UN numarasi ve tehlikeli madde siniflandirmasi
tasima moduna gore degisiklik gostermedigi icin tiim tasima moduna O6zgi
dizenlemeler olan ADR/RID/IMDG Kod/IACO-TI’da aynidir. 1268 UN numarasina
sahip petrol damitiklar1 ve {riinlerinin sinifi yanici sivilar smifi olan lictincti siniftir.
1071 UN numarasina sahip sikistirilmis petrol gazi maddesinin sinifi gazlar sinifi olan
ikinci siniftir. Alt smiflandirmada bu tiriin zehirli gazlar sinifina mensuptur. 1075 UN
numarasina sahip olan sivilastirilmis petrol gazi(LPG) maddesinin sinifi da gazlar sinifi
olan ikinci siniftir. Bu maddenin alt siniflandirmasi yanici gazlar smifidir. 1971 UN
numarasina sahip yiiksek metan igeren sikistirilmis dogal gaz maddesinin sinifi gazlar
sinifi olan ikinci smuftir. 2909 UN numarasina sahip radyoaktif malzeme, istisnai
ambalaj-dogal uranyum veya tiiketilmis uranyum veya dogal toryumdan yapilmis
nesneler maddesinin sinifi radyoaktif materyal olan yedinci smiftir. Gonderen/Tasitan
taginacak olan yiik enerji Uriinli ve tehlikeli nitelikte ise yukarda bahsi gegen
diizenlemelerde yer alan tehlikeli madde listesinden faydalanarak bu maddelerin

siniflandirmasini yapmak borcu altindadir. Bu borg tiim tasima modlari i¢in gegerlidir.

289 Kiran, Ibid, s.64; Adigiizel, Ibid, s.67
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4.2.2. Yiikleme istifleme ve Bosaltma Borcu

Yiikleme, istifleme ve bosaltma borcu karayolu tagima modunda gonderene,
denizyolu tasima modunda tasiyana yiiklenmis bir yiikiimliliiktiir. Demiryolu ve
havayolu tasima modunda ise yiikimliiligiin kime ait oldugu her olay igin tespit
edilmelidir. Yikleme, istifleme ve bosaltma borcunun hangi sozlesme tarafina ait

olduguna bakilmaksizin bu baslik altinda incelenecektir.
4.2.2.1. Karayolu Tasima Modunda Yiikleme, istifleme ve Bosaltma Borcu

Gonderenin yiikleme ve bosaltma borcundan 6nce yiikiin hazir bulundurulmasi
gerekir. Yikiin teslime hazir bulundurulmasi, tasiyicinin tasimak maksadi ile yiikiin
zilyetligini kendi iizerine almasi bakimindan bir engel olmamasi halidir*°. Yiikiin

teslime hazir bir halde bulundurulmasi da génderenin borcudur.

CMR’de yiikleme, istif ve bosaltma borcuna dair herhangi bir diizenleme yer
almamaktadir. Alicinin yiikii teslim almamasi halinde sorumlulugun kime ait olacagina
dair CMR’de hiikiim bulunmamaktadir. Bu durumda taraflar sézlesme ile hangi
mevzuatinin uygulanacagini kararlastirdr ise o mevzuat aksi halde MOHUK uyarinca
belirlenecek olan ulusal hukuk hiikiimleri uygulama alam bulacaktir. Ulkemiz mevzuat:
acisindan Borglar Kanununun m.90 ve m.106 hiikiimleri alacaklinin temerriidii
durumunu diizenlemistir. Tasinacak enerji tirtinii tehlikeli nitelik arz ediyorsa uygulama
alan1 bulacak ADR 1.4.2.1°de gonderenin yiikleme ve bosaltmaya dair bor¢larina iliskin
“Gonderen kimse diger taraflarin hizmetlerini kullaniyorsa (ambalajlayici, yiikleyici,
doldurucu, vb.), sevkin ADR zorunluluklarini sagladigindan emin olmak igin gerekli

bl

tedbirleri almalidir.” seklinde diizenleme yapilmistir. Bu diizenleme gondereni;
yiikleme ve bosaltma borcunu ifa ile yiikleme ve bosaltma islemini kendisi yapmiyorsa,
ifa yardimcisinin yapmis oldugu islemin ADR zorunluluklarini sagladigindan emin

olmak icin gerekli tedbirleri almakla yiikiimlii kilmistir®!.

ADR Tablo A Tehlikeli Mallar Listesi siitun (18)’de tasima i¢in 6zel hiikiimler
basligi altinda yiikleme, bosaltma ve ellegleme yapilirken dikkat edilmesi gereken

hiikiimler varsa bunlar belirtilmistir. Yiikleme, bosaltma ve ellegleme yiikiimluliigii

20 Adigiizel, Ibid., 5.63
21 ADR 1.4.2.1.2.

83



gonderenin tizerindedir. Gonderen borcunu ifa ederken, en ¢ok tagimasi yapilan mallar
listesinde yani Tablo A’da tanimli bir yiikiin tasimasin1 yapacaksa bu listede belirtilen

kurallara uygun bir sekilde gorevini ifa etmelidir.

En ¢ok tasimasi yapilan enerji lirtinlerinden sivilastirilmis petrol gazi(LPG)’ndan
ornek verecek olursak 1075 UN numarasina sahip bu maddenin yiiklenmesi, istifi ve
bosaltilmasina iliskin ADR tehlikeli mallar listesi stitun 10’da tasimada kullanilabilecek
tanklarin 6zelliklerinin ADR 4.2.5.2.de T50’de yer aldig1 diizenlenmistir. Gonderen
tasimada tank kullanacaksa T50’de belirtilen standartlara uygun tank kullanmak
zorundadir. Bu tankin doldurulma sinir1 ve sivi seviyesinin altinda kapak kullanilip
kullanilamayacagina iligkin bilgilere uygun olarak yiikleme islemi icra edilmelidir. Yine
tehlikeli mal listesi siitun 18°de LPG’nin tasinmasi faaliyetinin icrasinda yiikleme,
istifleme ve bosaltma islemlerinin yerine getirilmesinde uyulmasi gerekli kurallari
iceren ADR 7.5.11°de CV 9, 10, 36 hiikiimlerine uygun tasima yapilmasi gerektigi
dizenlenmigtir. CV 9 uyarinca LPG tasinirken ambalajlar atilmayacak ve darbeye
maruz kalmayacaktir. Kaplar, ara¢ veya konteyner iizerinde devrilmeyecek veya
dismeyecek sekilde istiflenmelidir. CV 10 uyarinca LPG tasinirken silindirlerin
yerlestirilme sekli bu kisimda belirtilen kisma uygun olacaktir. CV 36 uyarinca da
ambalajlar, tercihen agik veya havalandirmali araglara veya agik veya havalandirmali
konteynerlere yiiklenecektir. Bu uygun degilse ve ambalajlar diger kapali araclarda veya
konteynerlerde tasiniyorsa, araglarin veya konteynerlerin kargo kapilari, en az 25 mm
yukseklikteki “Dikkat havalandirma yoktur dikkatli aginiz” ibaresiyle isaretlenecektir.
Bu ibare gonderenin uygun gorecegi bir dilde yazilmalidir. Goriilecegi {izere siradan
yiiklerden farkli olarak en ¢ok tasimasi yapilan enerji {irlinlerinin tehlikeli nitelik arz
etmesinden dolayt ADR’ye uygun yiikleme, istif ve bosaltma islemi gonderen

tarafindan yerine getirilmelidir.
4.2.2.2. Demiryolu Tasima Modunda Yiikleme, Istifleme ve Bosaltma Borcu

Demiryolu ile yapilacak yiik tagima faaliyetlerinde uygulama alani bulacak olan
CIM m.20/2°de “Birlesik hiikiimler baska hiikiimleri igermedik¢e veya tasima belgesi
gonderici ve demiryolu arasinda yapilmis 6zel bir sdzlesmeyi belirtmedikge, ylikleme,
gonderici garda ylirtirlikte olan talimatlara gére ya demiryoluna ya da gondericiye

aittir.” denilerek yiikleme, istif ve bosaltma borcunun kime ait oldugu agik bir sekilde
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292 Taraflar yiikleme, istif ve bosaltmaya dair 6zel bir anlasma

diizenlenmemistir
yapmadi ise uygulama alani1 bulacak ulusal hukukta, yiikiin niteligine gore parca ise
demiryolunun, tam vagon iglemli ytik ise gonderenin yiikleme ve bosaltma borcu altinda
oldugu ilkesel olarak kabul edilmistir*®>. Alicinin yiikii teslim almamas1 halinde CIM
m.34 uyarinca hava konismentosunun ikincisi verilmese bile tasitan talimat vererek

yuikil geri isteme veya bagka aliciya satma hakkina sahiptir.

Yiikleme, istifleme ve bosaltma borcu gonderenin tizerinde olursa CIM m.20/3
geregi gonderen yiikleme sinirina uymalidir. Tasimanin yapildigi hatlarin birden fazla
ylikleme smir1 icermesi halinde en diisiik yiikleme sinir1 esas alinarak yiikleme
yapilmalidir. Gonderen yiikleme sinirini bilmiyorsa bu konuda demiryolu yiikleme

sinirini belirtir.

Yiikleme ve istifin diizgiin ve kurallara uygun bir sekilde yapilmamasi tasima
sirasinda karsilasilabilecek olan tehlikeler(sarsinti, manevra, ani fren, vb.) sonucunda
yikiin ziya ve hasara ugramasina yol acabilecegi gibi yiikiin kaymasi sonucunda

vagonun devrilmesine de yol agabilir?*,

Tasinacak enerji {riinii tehlikeli nitelik arz ediyorsa uygulama alani bulacak
RID’de yiikleme, istif ve bosaltma borcuna dair 1.4.2.1.2°de “Gonderen, diger
taraflarin hizmetlerini kullaniyorsa (ambalajlayan, yiikleyen, dolduran, vb.), sevkiyatin
RID zorunluluklarimi sagladigindan emin olmak icin gerekli tedbirleri almalidwr.”
seklinde diizenleme yapilmistir. Yapilan diizenleme ADR’ye ¢ok benzer niteliktedir. Bu
diizenlemeden ¢ikan sonuca gore gonderen yiikleme, istif ve bosaltma borcu altindadir.
Ancak bu borcunu RID’de ayrica tanimlanmis olan yiikleyen ve bosaltan gibi is boliimii
esasina gore tanimlanmig ifa yardimecilarr araciligi ile yerine getirebilir. Bu durumda

dahi gonderen tasimanin RID kurallart ile uyum igerisinde yiiriitilmesi i¢in gerekli

tedbirleri almalidir.

RID’de de ADR’de oldugu gibi tehlikeli mallar listesi siitun 18’de yiikleme
bosaltma ve elleglemenin ne sekilde yapilacagi konusunda rehber olacak bilgilerin yer
aldig1 ilgili alan gosterilmigtir. Yiikleme, istif ve bosaltma bor¢lusu taraf bu listeden

faydalanarak borcunu ifa etmelidir.

292 Sabih Arkan, Demiryoluyla Yapilan Uluslararasi Egsya Tagimalari, Olgag Matbaasi, Ankara, 1987, s.77
293 Arkan, 1987, .78
294 Arkan, 1987, .79
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En ¢ok tasimasi yapilan enerji riinlerinden tas komiirli maddesi tasinacagi
zaman RID Bolim 3.3.te 665 numarali hiikiim uygulama alan1 bulacaktir. Bu
hiikiimde; tas komiirti, kok ve antrasit, dokme ylik olarak tasindiginda Sinif 4.2,
paketleme grubu III smiflandirma kriterlerini karsiliyorsa, asagidaki hallerde,

vagonlarda veya konteynerlerde tasinabilir:

(a) Yeni c¢ikarilmig komiriin(sicaklik kontrolii yapilmadan) dogrudan vagona
aktarilmasi veya
(b) Vagon veya konteynere yiiklenirken veya hemen sonra yik sicakliginin 60 °C

fazla olmamasi.

Dolduran, uygun ol¢tim yontemleri kullanarak, vagon veya konteynere
yiiklenirken veya hemen sonrasinda yiik sicaklifinin azami izin verilen sicaklii
asmadigindan emin olmal1 ve bunu belgelemelidir. Génderen "RID OZEL HUKUM
665'E UYGUN TASIMA" ibaresinin sevkiyata eslik eden belgelerde bulunmasini
saglamalidir. Gonderen yiikleme, istifleme ve bosaltma faaliyetlerinde RID

hiikiimlerine uygun hareket etmelidir.
4.2.2.3. Denizyolu Tasima Modunda Yiikleme, istifleme ve Bosaltma Borcu

Yiikleme, yiikiin tasitan tarafindan gemiye getirilmesi ve gemi tarafindan da
teslim alinmasi islemine verilen addir*®>. Bosaltma, beklemenin karsilig1 olarak ifade
edilen ve tasinan yiikiin bosaltma limaninda gonderilene teslim edilmesi i¢in bosaltma

alanina ¢ikartilmasi islemidir®®S.

Yiikleme, bosaltma ve istifleme borcu konusunda LK m.3/2°de tasiyan yiikiimlii

kilinmustir®®’.

LK’da alicinin yiikii bosaltma limaninda teslim almamasi halinde
olusacak zarardan kimin sorumlu oldugu diizenlenmemistir. Bu durumda taraflar
so6zlesme ile hangi mevzuatinin uygulanacagini kararlastirdi ise o mevzuat aksi halde

MOHUK uyarinca belirlenecek olan  ulusal hukuk hiikiimleri uygulama alani

295 Tahir Caga-Rayegan Kender, Deniz Ticareti Hukuku 2, 12 Levha Yayncilik, istanbul, 2010, s.23;
Kutur, /bid, s.11

29 Kutur, Ibid, .59

27 Yiikleme, bosaltma ve istifleme borcu konusunda RK m.13/1°de tasiyan yiikiimlii kilinmigtir. HK>da
ise yiikleme, bosaltma ve istifleme borcunun hangi s6ézlesme tarafina ait olduguna dair herhangi bir
diizenleme yer almamaktadir. Yiik tagryanin sorumlulugunda oldugu bir sathada ziya veya hasara ugrarsa
zarardan tasiyan sorumlu olacaktir. Aksi halde tasiyanin yilikleme, bosaltma ve istifleme dolayisi ile
olusacak zarardan sorumlulugu yoktur.

86



bulacaktir. Ulkemiz mevzuati a¢isindan Bor¢lar Kanununun m.90 ve m.106 hiikiimleri
alacaklinin temerriidii durumunu diizenlemistir. HK’da alacaklinin temerrtidii miiessesi
diizenlenmemis olmasina karin RK’da alicinin yiikii bosaltma limaninda teslim
almamasi durumu “reslim edilmeyen yiikler " bashikli m.48°de “Isbu maddenin amaglar
dogrultusunda, yiikler, varis yerine varislarimin ardindan, asagidaki durumlarda teslim
edilmeden kalmis kabul edileceklerdir: (a) Alict, isbu kisim uyarinca 43 iincii maddede
belirtilen yer ve zamanda yiiklerin teslimatint kabul etmezse,..” seklinde diizenlenerek
teslim edilmeyen yiik olarak ifade edilmistir. Teslim alinmayan yiiklere iliskin
m.48/2°de “Tasiwyanin tasitan, idare eden taraf veya alici aleyhine sahip olabilecegi
diger haklara halel gelmeksizin, yiiklerin teslim edilmeden kalmis oldugu durumlarda,
tastyan, yiiklerle ilgili olarak, riski ve masraflar: yiiklerin sahibi olan kisiye ait olacak

sekilde, kosullarin gerektirebilecegi asagidakileri de kapsayan bir islem yapabilir:

(a) Yiikleri uygun bir yerde depolamak;

(b) Konteynirlar veya tasitlarin i¢inde paketli haldeyseler, yliklerin paketlerini

acmak veya tasimak da dahil olmak tizere yiiklerle ilgili bagka tiirlii hareket etmek ve

(c) Yiiklerin o anda bulunduklari yerin uygulamalarina uygun olarak veya o
yerin yasa ve diizenlemeleri uyarinca yiiklerin satilmasii veya imha edilmesini
saglamak™ diizenlemesi yapilmistir. Bu diizenleme tasiyana teslim alinmayan yiiklere
iliskin tasarruf haklar1 vermektedir. Tasiyan bu islemleri ayn1 maddenin tgiincii fikrasi
uyarinca aliciya, idare eden tarafa veya tasitana bildirmelidir. Tasiyan ayn1 maddenin
dordiincii fikrasi uyarinca da masraflarini diistiikten sonra satis bedelinden arta kalan

kismui tagitan lehine muhafaza etmelidir.

Tastyan yiikleme, istif ve bosaltma borcunu yiik ilgililerine devredebilecektir.
Tastyanin bu borcunu yiikleme, bosaltma ve istifleme isinde tasitanin daha fazla
tecriibeye sabit olmasi ve ylik ilgililerinin yiikleme, bosaltma ve istif icin yliksek

meblaglar 56demek istememesinden dolayi tasitana devretmek isteyebilir?”®.

Tagiacak enerji tirtint tehlikeli nitelik arz ediyorsa uygulama alani bulacak

IMDG kodda tehlikeli maddeler listesinde siitun 16(a)’da istifleme ve elleclemenin ne

28 Siizel, Ibid, $5.315-316
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seklide yapilacagini gosteren ilgili alanlar gosterilmistir. Tasiyan borcunu yerine

getirirken bu listeden yararlanmalidir.

Bu konuda denizyolu ile taginan yiikler bakimindan énemli bir paya sahip olan
petrol tirlinlerini 6rnek olarak inceleyecek olursak yiikleme, bosaltma ve istif yapmakla
bor¢lu olan sozlesme tarafi IMDG kod tehlikeli maddeler listesi siitun 16(a)
hiikiimlerini dikkate alarak borcunu ifa etmelidir. Ornegin 1268 UN numarasina sahip
petrol {triinleri tasinirken IMDG Kod 7.1 kategori E diizenlemesi uyarinca; hangisi
biiylikse o gecerli olmak tizere ya 25'ten fazla olmayan ya da 3 metre toplam uzunluk
basina 1 yolcu ile sinirli sayida yolcu tasiyan yik gemileri veya yolcu gemilerinde
tasima faaliyeti gerceklestirilecekse istif giiverte altina veya {izerine olabilecektir.
Tasinan yolcularin sinirlama sayisinin asildigi her gemi igin istifleme tamamen
yasaklanmistir. Tagitan ayrica IMDG kod 7.3. ve 7.7. hikkiimlerine uygun yiikleme, istif

ve bosaltma islemi icra etmelidir.
4.2.2.4. Havayolu Tasima Modunda Yiikleme, istifleme ve Bosaltma Borcu

VK ve MK’da ylikleme, istifleme ve bosaltma borcunun sézlesme taraflarindan
hangisine ait oldugu diizenlenmemistir. Tasiyanin tasima isini icra edebilmesi i¢in
oncelikle tasimmacak yiikii teslim almasi ve tasima aract olan ugaga yiiklemesi

299 Havayolu tasima modunun niteligi g6z oniine aliirsa hava aracina

gerekmektedir
yapilacak olan yiikleme, istif ve bosaltmanin bu konuda daha tecriibeli olan sézlesme
tarafi tasiyan tarafindan yapilmasi gerektigi sonucuna ulagilabilir. VK ve MK’da
alicinin  yiikii  teslim almamasi halinde sorumlulugun kimin {izerinde olacag:
dizenlenmedigi i¢in bu durumda taraflar sozlesme ile hangi mevzuatinin
uygulanacagini kararlastirdi ise o mevzuat aksi halde MOHUK uyarinca belirlenecek
olan ulusal hukuk hiikiimleri uygulama alan1 bulacaktir. Ulkemiz mevzuati agisindan

Bor¢lar Kanununun m.90 ve m.106 hiikiimleri alacaklinin temerriidii durumunu

diizenlemistir.

Tasiacak enerji tirtini tehlikeli nitelik arz ediyorsa uygulama alani bulacak
IACO-TI 7.2°de yiikleme, istif ve bosaltma borcu tasiyana yliklenmistir. TACO-TI
7.2.1.°de tehlikeli maddeler, 1; 2.2.1 ve 8; 1 tarafindan izin verilmedik¢e ve radyoaktif

madde i¢in, 2'nin altindaki istisnalar haricinde, yolcularin veya ugagin ucus giivertesinin

299 Sozer, 2006, 5.206
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bulundugu ugak kabininde tasinmamalidir. Tehlikeli maddeler, bir B Sinifi veya bir C
Sinifi ugak kargo kompartimani i¢in tiim sertifikasyon gerekliliklerini yerine getirmesi
kosuluyla, yolcu ugaginin ana giiverte kargo boliimiinde tasinabilmektedir. “Sadece
kargo ugagi” etiketi tagiyan tehlikeli maddeler yolcu ugaginda tasinmamalidir. IACO-
TI 7.2.2.de “kargo bolmesi smiflandirmasi, ICAO belgesinde Tehlikeli Maddeleri
Iceren Hava Araci Olaylart icin Acil Miidahale Kilavuzu'nda aciklanmakiadir (Doc
9481)” denilerek IACO-TI’da hiikiim bulunmayan hallerde tasiyanin bu kilavuza uygun
yiikleme, istif ve bosaltma faaliyeti ger¢eklestirmesi gerektigi diizenlenmistir. Niikleer
enerji kullanilarak elektrik enerjisi {iretiminde hammadde olarak kullanilan uranyum
zenginlestirildikten sonra giivenli tasima modu olan havayolu ile tasinabilir. Ancak
radyoaktif materyalin tasinmasinda sadece IACO-TI hiiktimleri degil 6zel olarak
Uluslararas1 Atom Enerji Ajansi(IAEA) tarafindan hazirlanan diizenlemeler de dikkate

alinmalidir.

4.2.3. Ambalajlama, Isaretleme ve Etiketleme Borcu

Ambalaj; yiki dis etkenlerden koruma amacina hizmet eden malzeme olarak

300

tanimlanabilir’™. Ambalajlama yapilmasi, tasima esnasinda yiikiin zarar gérmesi riskini

azaltan en 6nemli tasima unsurlarinin basinda gelmektedir?!.

CMR m.10’a gore; “Gonderen, esyanin bozuk ambalajlanmasi nedeniyle
kisilere, malzemeye veya diger esyaya verilen zarardan ve yapilan her tiirlii masraftan

99302

tagiyiciya karst  sorumludur. Diizenlemeden ¢ikan sonuca gore gonderen

ambalajlama borcu altindadir.

Tagima s6zlesmesinin konusu olan enerji {iriinii tehlikeli nitelik arz ediyorsa
uygulanacak olan ADR’de gonderene, ambalajlama yiikiimliluginii yiiklemis ve
ambalajlama yaparken tehlikeli yiiklerin taginmasina uygun ambalajlarin kullanilmasin
istemistir’®. ADR’de ambalaj, ambalajlama, ambalajlama grubu tanimlar1 yapilmistir.
Ambalajlama grubu; belli yiliklerin ambalajlama amaciyla tehlike derecelerine gore
atandiklar1 bir grup anlamina gelmektedir. ADR’de yiiksek, orta ve diisiik derecede

tehlikeli mallar olarak 3 grup belirlenmistir. Gonderen, ambalajlama yaparken tehlikeli

300 Kyran, Ibid, .68

301 Adigiizel, Tbid, s.70

302 Kendigelen-Aydin, Ibid, s.504
303 ADR 1.4.2.1.1. (c)
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yiikiin hangi gruba girecegini ADR hiikiimleri ¢ercevesinde tespit etmeli ve yine ADR
hiiklimlerine uygun olarak ambalajlama yapmalidir. ~ ADR’ye gore gonderen
ambalajlamay1 kendisi yapabilecegi gibi bu borcunu, ifa yardimcisi*® kullanarak da
yerine getirebilir. Eger gonderen ifa yardimecisi kullanarak bu borcunu yerine getiriyorsa
bu durumda gonderen, ADR zorunluluklarinin yerine getirilip getirilmedigini incelemek

i¢in gerekli tedbirleri alma borcu altindadir®®.

CIM m.19/2’de gonderen, yiikiin niteliginin gerektirdigi hallerde ambalajlama
borcu altindadir. Yapilan ambalaj yiikii, tasimanin olagan tehlikelerine karsi koruyacak
nitelikte olmalidir’®. Ayrica ambalaj CIM m.25/4 uyarinca giimriik ve diger idari
mevzuat gereklerine uygun nitelikte de olmalidir. Yiik glimritk mevzuati ve diger idari
mevzuata uygun nitelikte ambalajlanmazsa demiryolu uygun ambalajlamay1 kendisi

yapabilir. Bu durumda masraflar tasima iicretine yansitilabilir®?’.

CIM m.19/4 uyarinca, yiikiin niteligi ambalaj yapilmasini gerektirdigi halde
ambalaj yapilmamis veya yetersiz yapilmis olursa demiryolu yiikii tagimaktan
kaginabilecegi gibi tagima senedine ambalajin yapilmamis oldugunu veya eksik
yapilmis oldugunu ¢ekince diiserek tasimaya kabul edebilir. Tagima konusu yiik RID’de
yer alan bir tehlikeli madde ise bu durumda demiryolu RID’e uygun ambalaj yapilmig

olmadik¢a tasimay gerceklestiremez.

RID’de ambalajlama, isaretleme ve etiketleme borcu 1.4.2.1. uyarinca
gonderenin tizerindedir. Gonderen bu yiikiimlilugini RID 1.4.2.1.2. uyarinca ifa
yardimcist kullanarak yerine getirebilir. Ambalajlayict RID 1.4.3.2. uyarinca yiikii
tasinmak {izere ambalajladiginda isaretlemek ve etiketlemekle de borgludur.
Ambalajlayict  yiikii ambalajlarsa goénderen ambalajin  RID  zorunluluklarini

sagladigindan emin olmak i¢in gerekli dnlemleri almalidir.

304 Burada kast edilen ifa yardimcisi ambalajlayicidir. Ambalajlayici, ADR’de “tehlikeli mallart biiyiik
ambalajlar ve IBC’ler ddhil olmak iizere ambalajlara koyan ve gerekirse tasima icin ambalajlart
hazirlayan bir isletme” olarak tanimlanmigtir.

395 ADR 1.4.2.1.2.; ADR’de ambalajlamaya iliskin hiikiimler Kisim 4 Ambalajlama ve Tank Hiikiimleri
olarak diizenlenmistir. Gonderen ambalajlayici kullanmig olsa bile bu kisimda yer alan hiikiimlere
uygunlugunu denetlemelidir.

306 Arkan, 1987, s.75

307 Arkan, 1987, s.76
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LK m.3/3’e gore tasitan veya yiikleten, yikii ambalajlama, isaretleme ve

etiketleme yiikiimliiltigii altindadir®®®

. Ambalajlama yiikii dis etkenlerden korumaya
yeterli nitelikte olmalidir. Ambalajlamanin yeterlilik niteligi hakkinda kesin bir kriter
yoktur. Ambalajlamanin yeterliligi hakkinda her olay kendi igerisinde tehlikeli yiikiin
niteligi, yolculugun uzunlugu dikkate alinarak degerlendirilmelidir. Yeterli ambalajlama
yiikiin yolculukta karsilasilabilecek normal tehlikelere dayanmasina ve normal bakim ve
tasima sartlarinda en hafif hasarin tiimiinii énleyecek nitelikte olan ambalajlamadir®®.
Diizgiin bir sekilde yapilan ambalaj tehlikeli yiiklerin taginmasi faaliyetinde, kotii

sartlarda dahi gemi ve gemide tasinan diger yiikler icin var olan riski en aza indirir*!°.

IMDG Kod 5.1.1.4. uyarinca isaretleme ve etiketlemenin amaci, tehlikeli mal
tagima faaliyeti sirasinda karsilasilabilecek tiim sorunlara karsi, taraflarin ayni bilgilere
sahip olmasini temin etmek ve uzak mesafelerden de tehlikeli mallarin ayirt edilmesini
saglayarak bu sayede can ve mal kayiplarini en asgari seviyeye indirmektir. Tehlikeli
maddelerin igaretlenmesi ve etiketlenmesi, tehlikeli ylikiin daha kolay tanimlanmasini
ve tehlike aninda hizli bir sekilde miidahale edilebilmesini saglar. Deniz kirleticileri
yani MARPOL’e gore sorumlu olan kimseler IMDG Kodu yaninda MARPOL 73/78
kurallarina da uymalidirlar. IMDG Kod 5.1.1.2. uyarinca tasiyan uygun bir sekilde
isaretlenip etiketlenmeyen yiikii tasimaya kabul edemez. Bu diizenlemeden IMDG kod
acisindan ambalajlama, isaretleme ve etiketleme yikiimlisiiniin tasitan oldugu

sonucuna ulasilabilmektedir.

IMDG koda uygun olan isaret ve etiketleme; ambalajlarinin {izerinde yer alan
etiket ve isaretler ambalajin tizerinden agik¢a goriinmelidir. Eger etiket ve isaretler
ambalajin disindan acgikg¢a belli olmuyorsa yiik tasima bolumlerine buyttiilmis
pankartlar asilarak yapistirilmahidir’!!, IMDG Kodunda pankartlar, biiyiitiilmiis
etiket(yaftalar) olarak ifade edilmistir. IMDG koda gore yaftalar, ylik tasima biriminin
iceriginin tehlikeli yiik oldugunu ve risk olusturdugunu gostermek iizere yiik tasima
birimlerinin dis ylizeyine koyulacaktir. Yiik tasima biriminin yaftalanmasi ve
markalama yontemleri, yiik tagima birimleri {i¢ ay deniz altinda kalsa bile bu bilgiler

tanimlanabilecek sekilde olmalidir. Yaftalar yiik tasima biriminden tehlikeli madde ve

3% HK m.15/1 ve RK m.32’de yer alan diizenlemelerden tehlikeli yiikiim isaretlenmesi ve etiketlenmesi
konusunda tasitanin yiikiimlii oldugu sonucu ¢ikmaktadir.

309 Giiner Ozbek, Ibid, 5.93

310 Giiner Ozbek Ibid, s.93

SITIMDD Kod 5.3.1.1.; LK m.3/3 (a)
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kalintilar1 tamamen bosaltildiktan sonra ¢ikarilacaktir. Yaftalar zit renkli bir zemin
312

tizerinde yer almahidir

Havayolu tasima faaliyetlerinin diizenlenmesi amactyla hazirlanan uluslararasi
diizenlemeler olan VK ve MK’da ambalajlama, isaretleme ve etiketlemeye dair
diizenlemelere yer verilmemistir. Ancak tasitanin tasinacak olan yiikii tasinmaya hazir
bir sekilde tasiyanin zilyetligine gecgirmesi gerekmektedir. Tasinmaya hazir olan

tehlikeli ytikiin de ambalajl1 isaretli ve etiketli olmasi1 gerekir.

IACO-TI’da ambalajlama isaretleme ve etiketleme borcu Bolim 5°te tasitana
yiiklenmistir®!3. Tasitan IACO-TI’da belirtilen hiikiimlere uygun olarak bu borcunu ifa
etmelidir. Isaret ve etiketlere iliskin denizyolu tastma modunda yer alan agiklamalar

havayolu tasima modu i¢inde niteligine uygun diistiigii 6l¢iide uygulanabilir.

Enerji {riinlerinin tasinmasi faaliyetinde enerji {riinii tehlikeli nitelik arz
ediyorsa bu gonderen/tagitan ADR, RID, IMDG Kod ve IACO-TI hiikiimlerine uygun
ambalajlama, isaretleme ve etiketleme yapmak zorundadir. Gonderenin/tagitanin bu
borcunu Orneklerle agiklayacak olursak en ¢ok tasimasi yapilan enerji {rtinlerinden
1268 UN numarasina sahip petrol iirtinleri karayolu ile tasinacagi zaman ADR tehlikeli
mallar listesi siitun 4’te bu {irline ambalajlama grubu olarak diisiik dereceli tehlikeli
madde olarak kabul edilen 3 numarasi atanmistir. Petrol iirlinlerinin ambalajlama
talimat1 POO1’dir. Bu talimatta hangi tiir maddelerin ambalaj olarak kullanilabilecegi ve
her tiir madde i¢in ne kadar agirlikta ambalajlama yapilabilecegi yer almaktadir'.
Petrol irtinlerinin karisik paketleme hiikiimleri ADR 4.1.10. M7 ve M17°dir. Bu
dizenlemelerde petrol {rtinlerinin hangi maddelerle birlikte ambalajlanabilecegi

bilgileri yer almaktadir. Karayolu ile wuluslararasi petrol tasima faaliyeti

gerceklestirilecekse gonderen ADR’de yer alan bu bilgilere uygun davranmalidir.

4.2.4. Tehlikeli Yiik Bildirimi Yapma Borcu

Tagima/navlun sdzlesmesinde gonderen/tasitan yiik tasima isini tistlenen tarafa
taginacak yiik hakkinda bilgi vermelidir. Bu bilgi yiikiin niteliginin tehlikeli oldugu

zaman daha fazla 6nem arz etmektedir. Enerji iirtinlerinin taginmasi s6z konusu oldugu

312 IMDG Kod 5.3.1.1.
313TACO-TI Part5
314 ADR 4.1 .4.
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zaman bu enerji tirlinii uygun kosullarda tagindiginda zararsiz bir yiik iken yiike uygun
kosularda tasima yapilmadigi zaman potansiyel bir risk s6z konusu olacaktir. Niteligi
tehlikeli olan enerji iriinii hakkinda beyanda bulunulmasi, bu iriiniin taginmasinda
ortaya cikabilecek tehlikeleri en asgari diizeye indirecek ve beklenmedik sonuglarin
onlenmesi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasim saglayacaktir’!®. Tehlikeli yiik bildiriminin
amaci; tastyicinin/tagiyanin tehlikeli ylike dair yapacagi islemlerde daha dikkatli ve

0zenli olmas, tehlikeli ylik tasimanin gerektirdigi tedbirleri almasini saglamaktir.

Karayoluyla yapilan tasimalarda temel olan CMR m.22’de tehlikeli yiik
bildirimi konusunda génderen bor¢ludur. Génderen yapilacak olan bildirimde tasiyiciy1
tehlikenin gergek boyutlar1 hakkinda bilgilendirmelidir. Bildirimde ayrica yiikiin
tehlikeli niteligi hakkinda alinabilecek 6nlemlerde yer almalidir®!®. CMR m.4 uyarinca
tasima s6zlesmesi bir tasima senedine baglanir. Bu tasima senedinde yer alacak
kayitlardan birisi de 6 nc1 maddenin birinci fikrasinin f bendinde “esyanin cinsinin
mutad agiklamasi ve ambalaj seklini, tehlikeli esyanin genel kabul goren isaretini”

olarak karsimiza ¢ikmaktadir®!’

. Gonderenin tagima senedine bu bilgiyi yazmasi
tehlikeli yik bildirimi yapmasi olarak degerlendirilmektedir. Bu ¢ikarimi, CMR’nin 22
nci maddesinde yer alan bilgiler tasima senedine kaydedilmemigse, bu esyanin
tasinmast nedeniyle olusan tehlikenin gergek boyutlarinin tasiyict tarafindan

bilindiginin baska delillerle ispatlanabilecegi diizenlemesine dayandirabiliriz*!®.

Tehlikeli yiik hakkinda zamaninda bildirim yapilmalidir. Zamaninda ifadesinden
bildirimin tasiyiciya/tasiyana yiikiin teslim edilme an1 veya teslim oncesindeki zaman
olduguna yorum yoluyla ulasilabilir. Tehlikeli yiik bildiriminin amaci; tastyicinin daha
dikkatli ve o6zenli olmasi, tehlikeli ylik tasimanin gerektirdigi tedbirleri almasini
saglamaktir. Tasiyicinin/tastyanin gerekli tedbirleri almasi i¢in daha yiikiin tasita
yiiklenmeden, tasinacak olan yiik hakkinda bilgisi olmas1 gerektigi diisiincesinden bu

sonuca ulasilabilir*!®.

315 Adigiizel, Ibid, s.65

316 Kendigelen-Aydin, Ibid, s.511

317 Ibid, 5.501

318 Ibid, s.511

319 Gonderenin tehlikeli esya bildirimini yapmamasi ve tagiyicinin buna iliskin 6nlemleri almamasi
sonucunda herhangi bir zarar meydana gelirse bu durumda gonderen bildirim yapmadigi i¢in tastyict ise
tasidig1 ylikiin niteligini basiretli bir tacir olarak arastirmadigi igin taraflarin miiterafik sorumluluklarinin
olacagmna dair Y. 11. HD, 26.11.1992, E. 5858, K. 10885. Bkz. Gonen Eris, Actklamali I¢tihatli Tiirk
Ticaret Kanunu 4. Cilt, Seckin Yayincilik, Ankara, 2010, 5.4556
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ADR’de tehlikeli yiik bildirimi 1.4.2.1. uyarinca gonderene yiiklenmis bir
yiikiimliiliiktiir. Gonderen tehlikeli yiik tasinacagi zaman “Ozellikle Boliim 5,4 'teki ve
Boliim 3'teki tablolarin zorunluluklarint goz oniinde bulundurarak, tasimaciya gerekli
bilgi ve verileri, izlenebilir bicimde vermek ve gerekirse gerekli tasima evrakini ve
tasima sirasinda bulundurulan belgeleri (yetkiler, onaylar, bildirimler, sertifikalar” vs.)

ibraz etmek” borcu altindadir.

Demiryoluyla yapilacak olan tagimalarda uygulanacak olan CIM’de tehlikeli yiik
bildirimi ayrica diizenlenmemistir. Ancak gonderen, CIM m.12/1 uyarinca demiryoluna
usuliine uygun hamule senedi doldurmak ve vermekle yiikiimliidiir’?°. CIM m.13/1
(c)’de hamule senedinin kapsaminda yer alacak kayitlardan birisi olarak yiikiin cinsi yer
almaktadir. Bu diizenlemeler birlikte degerlendirildiginde tehlikeli yiik tagitmak isteyen
gonderen hamule senedi diizenlemek ve hamule senedinin igeriginde yiikiin cinsini
tehlikeli olarak belirtmek zorundadir. Dolayisiyla demiryolu tasima faaliyetlerinde de
gonderenin dolayli olarak da olsa tehlikeli yiik bildiriminde bulunmasi gerektigi

sonucuna ulagilabilmektedir.

RID 1.4.2.1.°de, ADR ile ayn1 sekilde diizenleme yapilmis ve tehlikeli yiik

bildirimi gonderene yiiklenmistir.

Denizyoluyla yapilacak olan tasimalarda uygulama alani bulacak olan LK
m.4/6’da yiiklerin tutusabilir, patlayici ve tehlikeli dogasindan bahsedilmistir. Dogrudan
tehlikeli madde olarak ifade edilmeyen parlayici, infilak edici ve buna benzer nitelikteki
maddelerin tehlikeli nitelikte olduklar1 ve bunlarin tasiyanin rizasi alinmadan

tasinmayacagi aksi halde tasiyanin tasarruf haklari oldugu tizerinde durulmustur.

Tehlikeli yiik hakkinda bildirimde bulunulmamasi, yiikiin zararsiz ve potansiyel
olarak tehlikeli olmayan durumunu tehlikeli bir hale donistiirir ve tasiyanin buna

iliskin nlemleri alma imkanim ortadan kaldirir®?!.

Tastyan icin tehlikeli yiik hakkinda yapilan bildirim ¢esitli agilardan dnemlidir.
Tastyan yiikiin istiflenmesi, gemide yer alacak vasita ve techizatin belirlenmesinde

bildirimle edindigi bilgilere gore hareket edecektir. Tasiyan, yiikiin gemide ne kadar

320 Arkan, 1987, 5.72
321 Simon Baughen; Natalie Campbell, “Apportionment of Risk and the Carriage of Dangerous Cargo”,
International Maritime Law, 2001, c.8, S.1, ss.3-9; Giiner Ozbek, Ibid, s.63
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alan kaplayacagl ve uygun ambarlarinin bulunup bulunmadigi, yiikiin agirligina dair
bilgi ile istif yapilirken geminin dengesi ve ylikleme sinirinin agilmamasi, markaya dair
bilgi ile yiikiin diger yiiklerle karigmamasi gibi tasima icin yararhi bilgileri bildirim

yoluyla elde edecektir’??.

IMDG Kodu 5.1.1.3.1°e gore; “Bir tasiyici, tehlikeli maddeler tagima
dokiimaninin bir kopyasinin ve bu Kod hiikiimlerince gerekli kilinan diger dokiimanlarin
ya da bilgilerin saglanmasi veya tehlikeli maddeler i¢in gecerli bilgilerin elektronik
formda saglanmasi.” sartlar1 gerceklesmedigi miiddetge tehlikeli maddeleri tasimay1
kabul etmeyecektir.” Bu diizenleme tehlikeli yiik hakkinda bilgileri ve belgeleri
paylagmakla tagitani/yiikleteni bor¢lu kilmistir. Bu bilgi ve belgeler yiik hakkinda dogru
ve gergek bilgiler icermelidir. Yapilacak olan bildirimde yiikiin UN numarasinin da
bildirilmesi gereklidir. Bu sayede ilgili yiikiin IMDG koda gore tanimlanmis tehlikeli

nitelikleri de tastyana bildirilmis olacaktir®?.

Denizyoluyla yapilacak olan tasimalarda diizenlenen konismento da yiikiin
tehlikeli cins ve niteligi LK m.3/3 uyarinca belirtilmelidir. Tasiyanin taginacak olan
yiikle ilgili herhangi bir ¢ekincesi varsa bunu konigsmentoya serh diismelidir. Aksi halde

sorumlulugu dogabilecektir*?*.

Havayoluyla yapilan tasima faaliyetlerinde VK ve MK uygulama alani
bulacaktir. Her iki konvansiyonda da tehlikeli yiik bildirimi ayrica diizenlenmemistir.
VK m.5/1’de “Esya tasiyan her tasiyici, gondericiden hava yiik senedi olarak
isimlendirilen bir belgeyi diizenleyerek kendisine vermesini, her gonderici de
tasiyicidan bu belgeyi kabul etmesini istemek hakkina sahiptir.” denilerek hava
konsimentosunun diizenlenmesi tasiyanin istegine birakilmistir. MK m.4/1°de
“Kargonun tagimmasina iliskin olarak bir hava sevk fisi verilecektir.” denilerek VK
aksine hava konsimentosunun diizenlenmesi mecburi tutulmustur’?®>. VK m.8/1 (g) hava
konsimentosunun igeriginde esyanin cinsinin belirtilmesi gerektigi diizenlenmistir.

Ayrica VK m.16/1 uyarinca “Gonderici, esyanin alictya tesliminden once giimriik, sehir

322 Ergon Cetingil, “Tasitan ve Yiikletenin Usuliine Uygun Yiikleme Gérevine Aykirt Hareketleri Igin
Sorumluluklart Ile Esyamin Gizlice Gemiye Yiiklenmesi Hakkinda”, Kocaeli Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, Vecdi Aral’a Armagan Sayisi, 2001, ss.397-405

323 Siizel, Ibid, s.536

324 Cetingil, Ibid, s.402; Natig Asgarov, “Gonderenin Tasima Sozlesmesi Geregince Tehlikeli Esya
Hakkinda Beyanda Bulunma Yiikiimliliigii”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, 2012, ¢. XXVIII, S.21,
§8.297-322

325 Sozer, 2006, s.293
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girisi veya polis formalitelerinin yerine getirilmesi igin gerekli biitiin bilgileri vermek ve
belgeleri hava yiik senedine eklemek zorundadir. Gonderici bu bilgi ve belgelerin
yvoklugundan, yetersizliginden veya usuliine uygun olmamasindan dogan zararlardan,
bu zarar tasiyicimin veya temsilcilerinin kusurundan ileri gelmedikge, tasiyiciya karsi
sorumludur.” Bu dlizenleme VK ag¢isindan tehlikeli yiik bildiriminin yapilma sekli
olarak degerlendirilebilir. MK m.4/2°de “Yapilacak tasimanmin bir kaydini igeren
herhangi farkli bir yontem bir hava sevk figinin teslimi yerine gegebilir. Eger bu farkl
bir yontem kullaniliyyorsa, nakliyeyi gonderenin talep etmesi halinde, tasiyici nakliyeyi
gonderene, gonderilen nakliyenin tammlanmasina ve bu tiir farkl bir yontemin icerdigi
kayitlara dahil bilgilere ulasilmasina imkdn veren bir kargo makbuzu vermelidir.”
diizenlemesi yapilmigtir. Bu diizenleme taginacak olan yiikiin tehlikeli oldugu zaman
uygulama alan1 bulacak olan IACO-TI’da belirtilen ve tehlikeli yiikiin tasinmasi igin
gerekli olan bilgi ve belgelerin tasitan tarafindan tasiyana verilmesini 6ngoren
diizenlemelerle birlikte degerlendirildiginde tehlikeli yiik bildiriminin tagitan tarafindan

yapilacagi sonucuna ulagilabilir.

IACO-TI 4.1.1.1.de havayolu ile tasinmasi igin tehlikeli yiik sunan Kisi,
tasiyana bu paragrafta belirtilen gonderiye uygulanacak bilgileri saglamali denilerek
tagitanin tehlikeli yiik bildirimi ile yiikiimli oldugunu ve bu bildirimde yiike
uygulanacak bilgilerin de yer almasi gerektigi diizenlenmistir. IACO-TI 4.1.1.1.°de
tehlikeli yiik tasima belgesinin elektronik veri isleme(EDP) veya elektronik veri
degisimi(ED]) iletim teknikleri kullanilarak da yapilabilecegi belirtilmistir. Tagitan EDP
veya EDI iletim teknikleri kullanilmadan yazili bir tehlikeli yiik belgesi diizenlenecekse
tasiyana iki adet kopya verilmelidir. IACO-TT 4.1.2.1.’de tehlikeli mal tasima belgesinin
bu talimatlarda yer alan bilgileri icermesi sartiyla her herhangi bir bicimde olabilecegi
dizenlenmistir. IACO-TI 4.1.2.2. uyarinca hem tehlikeli nitelikli hem de tehlikeli
olmayan nitelikte yiikler tasima belgesinde birlikte listeleniyorsa tehlikeli yiikler
vurgulu ve once listelenmelidir. Tehlikeli yiik hakkinda verilen bilgiler agik ve anlasilir
nitelikte ve olagan kosullara dayanikli bir belgede olmalidir. IACO-TI 4.1.4.1.°de
tasima belgesinde bulunmasi gereken bilgilere yer verilmistir. Bunlardan biri tehlikeli
yiikiin BM numarasi ve uygun sevkiyat adidir. Bu bilgiler tehlikeli yiike iligkin alinmasi
gerekli onlemelerin neler olduguna ulasilmasinda 6nemlidir. Tim bu diizenlemelerden
IACO-TTI agisindan da tehlikeli yiik bildiriminin tasitan tarafindan yapilmasi gerektigi

sonucuna ulagsilabilir.
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4.3. Tasiyicinin/Tastyanin/Demiryolunun Borg¢lar:

Tagima/navlun sézlesmesinin tarafi olan tagiyicinin/tastyanin/demiryolunun esas
ve temel gorevi tagima isgini gerceklestirmektir. Tagtyici/tastyan/demiryolu bu gorevini
gergeklestirirken yilikli génderenden aldigi hali ile gonderilene teslim etmelidir. Bunun
icinde yiike 6zen gostermesi gerekir. Tastyicinin yiike 6zen borcu, enerji iirtinlerinin
taginmast soz konusu oldugunda yiike uygun Onlemlerin alinmasini gerektirdigi i¢in
enerji tirtinleri de yukarida agiklandig1 gibi daha ¢ok tehlikeli nitelik tasidigi i¢in gorece
agirdir. Tastyicinin/tasiyanin/demiryolunun en onemli gorevi yiikkii ziya ve hasara
ugratmadan zamaninda teslim etmektir. Ancak tasiyicinin/tasiyanin/demiryolunun
bunun disinda gonderenin/tasitanin talimatlarina uyma, tasima belgelerini yolculuk
boyu bulundurma gibi yiikiimliiliikleri de vardir. Bu yiikiimliiliiklerden en 6nemlisi olan

yiike 6zen gosterme borcu asagida ayrintili olarak agiklanmistir.
4.3.1. Yiikii Ziya ve Hasara Ugratmadan Zamaninda Teslim Borcu

Konuya ge¢cmeden evvel ziya, hasar ve ge¢ teslim kavramlarini agiklamanin

daha faydali olacagi kanaatindeyiz.

4.3.1.1. Zaya, Hasar ve Ge¢ Teslim Kavramlar:

Ziya, tastyicinin/tagiyanin/demiryolunun teslim aldigi  yiikii telim etme
iktidarindan yoksun olmasi halidir*?®. Cismen yok olmasa bile yiikten yararlanma
imkani ortadan kalkiyorsa ziya vardir. Cismen var olan ancak ondan yararlanma imkan
olmayan yiikiin(enkazin), gonderilene teslimi de tasiyicinin/tagiyanin/demiryolunun
borcunu ifa sayilmayacaktir’?’. Ziya kismi veya tam ziya olarak ikiye ayrilmaktadir.
Yiikiin ambalaji da dahil hi¢ teslim edilemeyecek sekilde bulunmasi durumunda tam
ztya, yiikiin hacminin, agirh@inin veya parca sayisinin eksik teslimi halinde ise kismi
ziya s6z konusudur’?®. Bazi durumlarda yiik belirli bir siire hak sahibine teslim

edilmezse ziyaa ugradig1 kabul edilmektedir. Buna ziya karinesi denir. CMR m.20/1°de

32Arkan, 1987, s.91; Arslan Kaya, “Tasiyicimin Kara Yolu Ile Esya Tasimasina Iliskin Uluslararasi
Sozlesme(CMR) 'de  Ongériilen Sorumlulugun Esaslary(2)”, istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Mecmuasi, 1998, ¢.56, S.1-4, 5.239-267; Safak Tiirken, 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu’na Gére Deniz
Tagimaciliginda Tasiyanin Esyanin Ziyai, Hasar1 ya da Geg Teslimden Dogan Sorumlulugu, Bahgesehir
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2018, 5.215

327 Can, 2017, s.79

328 Arkan, 1987, s.91; Kaya, Tastyictmin Kara Yolu ile Esya Tasimasina iliskin Uluslararasi
Sozlesme’de(CMR) Ongoriilen Sorumlulugun Esaslari(2), s.246; Sozer, 2006, s.325
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tasima siiresinin sona ermesinden itibaren 30 giin icerisinde veya tasima siiresi
kararlagtirilmad: ise tastyicinin yiikd teslim aldigi andan itibaren 60 giin i¢inde yiikiin
teslim edilmemesi halinde yiik zayi olmus sayilacaktir. CIM m.39/1°de yiikiin teslimini

takip eden 30 giin ig¢inde yiik aliciya teslim edilmezse yiik zayi olmus kabul edilecektir.

Hasar; herhangi bir sebeple dis goriiniis itibariyle de olsa yiikiin ekonomik
degerinin azalmasi, amacina uygun surette kullanma imkaninin kisitlanmig olmasi
halidir*?’. Hasar yiikiin bir kisminda da meydana gelebilir bu durumda yiikiin bir
kisminda meydana gelen hasar tiim yiikiin ekonomik degerinde azalmaya sebep
oluyorsa bu durumda yiikiin tamaminin hasara ugradigi kabul edilmelidir®*’. Yiikiin
kot kokan bir yiik yanina istiflenerek kotii kokmaya baglamasi, suyla temas etmemesi
gereken bir yiikiin 1slanmasi veya paslanmasi sonucu maddi degerinin azalmasi hasara

331

ornek gosterilebilir”". Kotii kokma ve 1slanma sonucunda tasinmakta olan yiikte kalici

332

bir deger kaybi olusuyorsa hasarin varligindan s6z edilecektir’”*. Hasarda esas alinan

333

kriter maddi kétiilesme sonucu deger kaybinin yasanip yasanmadigidir’”’. Ancak borsa

fiyatinin diismesi veya yiikiin mevsiminin ge¢gmis olmasi sonucu olugan deger kayiplari

maddi kotiillesme olmadig i¢in hasar kavramina dahil degildir®*.

Geg teslim, sdzlesme ile teslim tarihi belirlendi ise bu tarihe gore belirlenir®,
Ancak taraflar teslime dair bir tarih kararlastirmadilarsa bu durumda normal sartlar
altinda tasima faaliyetinin tamamlanmasi ve teslimin gergeklesmesi i¢in somut olayin
sartlar1 ¢er¢evesinde makul olan zaman teslim tarihidir. Bu tarihten sonraki teslimler
gecikme olarak kabul edilir’*®. Makul olan zaman; her somut olayin kendine has

Ozellikleri ile hava sartlari, giizergah, varis noktasi gibi hususlar géz 6niine alinarak,

329 Arkan, 1987, s.93; Sozer, 2006, s.327; Sozer, 2011, s.600; Tiirken, Ibid, s.43

330 Spzer, 2006, 5.327; Tiirken, Ibid, s.43

31 Arkan, 1987, s.93; Can, 2017, 5.82

332 Zeynep Demirgivi Mineliler, “Deniz Yoluyla Tasimada Yiikiin Ziya ve Hasarindan Dogan Sinurli
Sorumluluk”, Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2007, c.9, Ozel Sayi, ss. 957-984;
Kiibra Yetis Samli, “6102 Sayul: Tiirk Ticaret Kanunu’na Gore Tasyanmn Ziya Hasar ve Geg Teslimden
Sorumlulugu”, 12 Levha Yayncilik, Istanbul, 2013, s.34

333 Alihan Aydin, CMR’ye gore Tasiyicinin Ziya, Hasar ve Gecikmeden Dogan Sorumlulugu, Arikan
Basim Yaymm, Istanbul, 2006, s.54; Pmar Akan, Deniz Tasimacihginda Tastyanin Yiike Ozen
Yiikiimliiliigiiniin Thlalinden Dogan Sorumlulugu, Adalet Yayinevi, Ankara, 2007, 5.76

334 Demirgivi Mineliler, Ibid, s.961

335 Demiryolu tasima modunda teslim zamani demiryolu ve gonderen arasindaki anlagmaya, bu yoksa
uluslararasi tarifeye, bu yoksa belli hatlar tizerinde yapilan tagimalar i¢in bu hatlarin uyguladig: tasima
planlar1 uyarinca belirlenir. Bu yontemlerle teslim siiresi belirlenemez ise CIM m. 27/2 uygulama alant
bulacaktir. Arkan, 7987, ss. 120-126

336 Samly, Ibid, s.36; Adigiizel, Ibid, s.151
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tedbirli ve 6zenli bir tagiyanin ayni sartlar altinda teslim islemini gergeklestirebilecegi

zamandir>>’.

4.3.1.2. Karayoluyla Yapilan Tasimalarda

Karayoluyla yapilan tasima faaliyetlerinde CMR uygulama alani bulacaktir.
CMR m.17/1°de “Tastyici, esyay1 teslim aldigi andan teslim ettigi ana kadar esyanin
kismen veya tamamen ziyaa ve hasara ugramasindan ve teslim etmedeki gecikmeden
sorumludur.”?*® denilerek tasiyiciya yiike 6zen gosterme ziya ve hasara ugratmadan
zamaninda teslim borcu yliklenmistir. Ziya, hasar ve ge¢ teslim kavramlar1 yukar1 da
aciklandigr i¢in bu kisimda tasima s6zlesmesinin konusu olan enerji liriini tehlikeli
nitelik arz ettigi durumlarda tasiyicinin 6zen borcunun niteliginin neden agirlastigi

tizerinde durulacaktir.

Enerji tirlinleri daha ¢ok tehlikeli maddeler olduklari i¢in bu iirtinlerin taginmasi
faaliyetinde uluslararasi alanda tehlikeli madde tasimaya ozgli olarak ¢ikartilan
diizenlemelere de uyularak tasima isi icra edilmelidir. Aksi halde tasiyici yiike 6zen
borcunu geregi gibi yerine getirmemis olur. Tagtyici taginacak yiike uygun tasiti tagima
faaliyetinin icrasina baslanmadan evvel saglamalidir. Tasinacak olan yiike uygun
nitelikli ara¢ tehlikeli yiik tasinacagi zaman ADR diizenlemeleri dogrultusunda tasiyici
tarafindan belirlenmelidir. Tastyict ADR 1.4.2.2.1. (¢) uyarinca, araglarin ve yiiklerin
dis goriiniisiinde belirgin bozukluk, sizint1 veya catlak, eksik techizat olup olmadigini
arastirarak tespit etmek zorundadir. Tasiyici bu arastirmayi yapmadan yola ¢ikar ve
tasima faaliyeti sirasinda yiik, aragtaki bozukluktan veya eksik techizattan dolayi, ziya
veya hasara ugrarsa tasiyict sorumlu olacaktir. ADR’nin amaci tehlikeli yiiklerin
zararsiz bir sekilde tasinmasimi saglamaktir. Bu amaca uygun olarak tasiyict ADR’de
belirtilen kriterlere uygun aract temin etmelidir. Bu kriterlere uygun araglar belli
araliklarla teste tabi olmakta ve bu testlerde gecerlilik sartlarini koruyup korumadiklar
belirlenmektedir. ADR 1.4.2.2.1. (d) uyarinca; tankerlerin, tiiplii gaz tankerlerinin,
sokiilebilir tanklarin, portatif tanklarin, tank konteynerlerinin ve CEGK’lerin bir sonraki
testinin  gecerlilik tarihinin ge¢medigini arastirarak tespit etmek tasiyicinin

yuktimlilugudir. ADR 1.4.2.2.1. (e), (f), (g) uyarinca araglarin olmasi gerekenden fazla

37 Canan Ozlem llgin Celik, “Deniz Yolu ile Esya Tasimaciiginda Ge¢ Teslimden Kaynaklanan
Zararlardan Sorumluluk”, Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 2008, S.14, ss.175-202;
Tiirken, Ibid, s.49

338 Kendigelen—Aydin, Ibid, s.508
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yliklenmemesini saglamak, tanmimlanmis tehlike etiketleri ve isaretlerin araglara
iligtirilmesini saglamak ve arag¢ siiriiclisii i¢in yazili talimatlarda belirtilen techizatin
aracta bulunmasin1 saglamak da tasiyicinin yiktumlaliigidiir. Tasiyici, ylki tagimak
icin saglayacagi araca ylike uygun isaret ve etiketleri ilistirmelidir. Ayrica tasiyici,
tehlikeli yiikiin tasinmasi sirasinda arag siiriiciisiiniin ihtiyag duyabilecegi techizati da
temin etmelidir. Tastyict ADR 1.4.2.2.1. (e), (f), (g)’de ifade edilen ylikiimliiliiklere
uygun davranmaz ve bundan dolay1 yiik zarar goriirse yiikke 6zen borcuna aykiriliktan

sorumlu olacaktir.

Goriildiigii tizere, tasiyicinin yiikii ziya ve hasara ugratmadan zamaninda teslim
borcu tasiyicinin yiike 6zen borcu olarak ifade edilebilir. Tasiyicinin yiike 6zen
borcunun derecesi tasinan ylikiin niteligi tehlikeli oldugu zaman agirlasmaktadir. Soyle
ki; tastyicinin tagima igin sagladigi arag tehlikeli yiikiin tasinmasina uygun ADR test
prosediirlerinden gegirilmis olmalidir, tasiyici tasima faaliyetinin icrasinda kullanacagi
sofor ve personelin ADR hiikiimlerine uygun davranmasina yetecek egitimi saglamig
olmalidir, tasiyict ADR zorunluluklarinda ihlal olmadan tagima isini icra etmelidir,
tagiyicl tasinan yiike uygun tagima faaliyetini gerceklestirmek i¢in ADR Tehlikeli Mal

Listesinden faydalanmalidir.

4.3.1.3. Demiryoluyla Yapilan Tasimalarda

Demiryoluyla yapilan tasima faaliyetlerinde CIM uygulama alani bulacaktir.
CIM m.36/1°’de “Demiryolu esyanin tasimaya kabulden teslime kadar meydana gelen
kismen veya tamamen kaybolmast ve hasarlanmasindan ve teslim siiresinin
astlmasindan dogan zarardan sorumludur.” denilerek demiryolunu yiikii ziya ve hasara

ugratmadan zamaninda teslimle ylikiimlii kilinmistir.

CIM m.21/1°e gore demiryolu, hamule senedinde yer alan bilgilerin fiili duruma
uygunlugunu denetleyebilir. Ancak denetleme zorunlulugu da yoktur. Dolayisi ile
demiryolunun hamule senedinde yer alan bilgileri denetlemedigi i¢in yiikiin ziya ve
hasara ugramasindan sorumlu tutulmasi s6z konusu degildir*°.

Demiryolu tasima faaliyetlerinde, tehlikeli nitelikte bir enerji tirtinti taginacaksa

RID uygulama alani bulacag: i¢in demiryolunun RID diizenlemelerine uygun olarak

339 Arkan, 1987, s.73
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yiike 6zen gostermesi gerekir. RID 1.4.2.2.1. uyarinca demiryolu; tasinacak yiikiin
RID’e uygun taginmasi i¢in onaylanmis oldugunu tespit, tehlikeli ytike iliskin bilgi ve
belgelerin tasima boyunca hazir bulunmasini saglama, vagonlarda ve yiiklerde belirgin
bozukluk, sizint1 veya c¢atlak, eksik donanim olup olmadigini arastirmak, araglarin
gerekenden fazla yiiklenmedigini, vagonlara yiikle ilgili levha ve isaretlerin
ilistirildigini tespit etmek, borcu vardir. Ayrica demiryolu, makiniste tehlikeli yiikiin
konumu hakkinda bilgi vermelidir. Demiryolu ayrica RID zorunluluklarina uygun
olmayan bir durum go6zlemlerse RID zorunluluklari saglanmadan sevkiyati
gergeklestirmemelidir. RID 1.10. uyarinca demiryolu tasima sirasinda kullanilacak
personelin egitimli olmasini saglamak borcu altindadir. Demiryolu bu borglarin1 geregi

gibi yerine getirmez ve ylik bundan dolay1 z1ya ve hasara ugrarsa sorumlu olur.

Karayolunda oldugu gibi demiryolu tasima modunda da yiike 6zen borcunun

niteligi enerji tirtinii tehlikeli oldugu zaman agirlasmaktadir.

4.3.1.4. Denizyoluyla Yapilan Tasimalarda

Denizyoluyla yapilan tasima faaliyetlerinde LK uygulama alan1 bulacaktir. LK
m.3/2’ye gore; “4 {lincli madde hiikkiimlerinden mahfuz tutulmak sartiyla nakliyeci,
hamulenin ylikletilmesi, idaresi, istifi, nakli, muhafazasi, bakimi ve bosaltilmasina
dikkat ve itina gosterecektir.” Tasiyan LK’ya gore de mallar1 ziya ve hasara ugratmadan

gonderilene teslim etmelidir*#°.

Navlun sozlesmesinin  konusunu tehlikeli nitelikteki enerji {irtinlerinin
olusturmasi durumunda tastyanin yilike 6zen borcunun derecesi siradan yliklerin
tasinmasi faaliyetinde yer alan tasiyana oranla daha fazla olacaktir. Ciinkii navlun
s6zlesmesinin konusu niteligi tehlikeli olan yiik ise bu durumda uygulanacak mevzuatin
kapsami genislemekte ve yiikke 6zen borcunun yerine getirilip getirilmedigi IMDG
kodda yer alan kriterlere gore belirlenmektedir. Tasiyan IMDG koda uygun nitelikte bir
bakim ve 6zen gostermedik¢e yiike 6zen borcunu yerine getirmis olmaz. IMDG koda
uygun bakim ve 6zen icin personelinin egitimli olmasini saglamali, yiike uygun arag
temin etmeli, ylik i¢in gerekli bilgi ve belgeleri yolculuk siiresince kullanima hazir

bulundurmalidir.

340 HK m.5 ve RK m.13’te de tagiyanin yiike 6zen gdsterme borcu diizenleme altina alinmigtir.
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Tastyanin yiike 6zen borcunu bir ornekle somutlastiracak olursak 1071 UN
numarasina sahip sivilastirilmis petrol gazinin tasinmasi faaliyetinde, tasiyan tehlikeli
mal listesi siitun 15 uyarinca IMDG Kod 5.4.3.2. geregi, acil durum tehlikeli yiik
gonderileri icin; tasima sirasinda tehlikeli yiiklerle ilgili her tiirlii kaza ve olaya karsi
yapilacak acil durum miidahalesinde kullanilmak tizere uygun bilgiler her an el altinda
olmasini saglamalidir. Bu bilgiler tehlikeli yiik i¢eren paketlerden uzakta olmali ve

ihtiya¢ halinde bunlara hemen ulagilabilmelidir.

1071 UN numarali tehlikeli maddenin taginmasi sirasinda tehlikeli mal listesi
siitun 16a sivilagtirllmig petrol gazinin istifinin ve elleclenmesinin nasil yapilmasi
gerektigi konusunda yol gostermektedir. IMDG Kod 7.1. geregi bu madde kategori D
icerisinde kabul edilmistir. Ayrica maddeye gore hangisi biiyiikse o gecerli olmak tizere
ya 25'ten fazla olmayan ya da 3 metre toplam uzunluk basina 1 yolcu ile sinirl sayida
yolcu tastyan yik gemileri veya yolcu gemileri i¢in yalnizca giiverte tizerinde tasima
faaliyeti gerceklestirilebilecektir. Tasiyan geminin istifinin yapilmasinda da 6zenli

olmali tehlikeli mal listesinde belirtilen yasaklara uygun davranmalidir.

Tasinacak yiik IMDG kod tehlikeli mal listesinde yer aliyorsa veya somut olayda
tehlikeli oldugu sonucuna ulasilabiliyorsa, tasiyan bu tehlikeli yiikii bakim ve 6zen
borcuna uygun olarak, ziya ve hasara ugratmadan gonderilene teslim etmelidir.
Tehlikeli yiiklerin tasinmasinda siradan yiiklere gore daha kapsamli bir bakim ve 6zen
borcu s6z konusu oldugu i¢in tedbirli bir tasiyandan beklenen bakim ve 6zen 6zel olarak
degerlendirilmelidir. Tedbirli bir tastyandan beklenen 6zen tehlikeli yiikiin nitelikleri
esas alinarak degerlendirilmelidir. Tasiyan her tiir yiikkiin tasinmasinda yiike 6zen
gostermekle ve yiikii ziya ve hasara ugratmadan veya gecikmeden teslim etmekle
yukiimliidiir. Ancak tehlikeli yiiklerin taginmasinda tasiyandan beklenen bakim ve 6zen

IMDG koda uygun nitelikte bir bakim ve 6zen olmalidir.

4.3.1.5. Havayoluyla Yapilan Tasimalarda

Havayoluyla yapilacak tasimalarda VK ve MK uygulama alani bulacaktir. VK
m.18/1 uyarinca “Tasiyici, kabul edilmis herhangi bir bagaj veya esyanin tahribi veya
kayb1 veya zarara ugramasi halinde dogan zararlardan sorumlu olacaktir; ancak, bu
zararin dogmasina sebep olan kaza, ugakta veya ucaga binme ya da ucaktan inme

faaliyetlerinden biri sirasinda meydana gelmis olmalidir.” MK m.17/2 uyarinca

102



“Tastyici, kontrol edilmis bagajin tahrip olmasi ya da kaybolmasi ya da bagaja zarar
gelmesi durumunda ugranmis hasara karsi sadece, bagajin tahrip olmasma ya da
kaybolmasina ya da bagaja zarar gelmesine neden olan olayin hava araci i¢inde ya da
kontrol edilmis bagajin tastyicinin sorumlulugu altinda bulundugu bir esnada meydana
gelmis olmasi halinde sorumludur.” Hem VK hem de MK tasiyan yiikii ziya ve hasara

ugratmadan teslim borcu altindadir®*!

. VK m.19 ve MK m.19’da tastyanin, yiikiin
havayolu ile tasinmasinda gecikmeden dogan zararlardan sorumlu oldugu ayrica

diizenlenmistir.

IACO-TT 4.1.1.’de tasiyana, komuta pilotuna tehlikeli yiik tasinacagina iliskin
bilgi ve belgelerin verilmesi borcunu yiiklemistir. Pilota verilecek belgede bulunmasi
gerekli gerekli bilgiler IACO-TT’da diizenlenmistir. Bu belgede belirtilen bilgilerin yer
almamasi tagiyanin sorumluluguna yol acacaktir. Tasiyan, [ACO-TI 4.2. uyarinca ugus
ekibinin ve diger calisanlarina tehlikeli yiikiin tasinmasi ile ilgili sorumluluklarini
yerine getirmeye ¢alisacak olan kullanim kilavuzunda bu bilgileri saglamalidir. Tasiyan
ayrica tehlikeli yiike iligkin bildirim yapilmamis veya yanlig bildirim yapilmigsa bu
durumu ilgili devletin uygun makamlarina bildirmelidir. Tasiyict ayrica tehlikeli yiikiin
tagindigina iligkin bildirim amaci tasiyan etiketlerin ve bilgilerin yeterli sayida olmasini
da saglamalidir. IACO-TI 4.10 uyarinca tasiyan tehlikeli yiik tasima faaliyetinde yer
alacak personelinin egitimli olmasini da saglamalidir. Havayolu tasima faaliyetlerinde
tastyan [ACO-TI 5.1. uyarinca yolcularin tehlikeli yiik tasinmasinin yasak veya hangi
sartlara bagli oldugunu igeren bilgilendirmeyi yapmalidir. Tasiyanin IACO-TI’da yer
alan borglar1 bunlarla sinirli degildir. Tehlikeli yiik tasima isini lizerine alan tasiyan
IACO-TI’da yer alan borglarina uygun olarak tasima isini ifa etmez ve bundan dolay1

bir zarar ortaya ¢ikarsa sorumlulugu dogacaktir.

Gortldugi tizere tim tagima konvansiyonlarin da
tagtyicinin/tastyyanin/demiryolunun  temel — gorevi  yike  Ozen  gOstermektir.
Tastyicinin/tasiyanin/demiryolunun  bu  yiikiimliiliigii  yikiin niteligine gore farkli
standartlara tabi olabilmektedir. Konumuz olan enerji {irlinlerinde enerji tirlinlerinin
tehlikeli nitelik arz etmesinden dolayt BM tavsiyeleri esas alinarak hazirlanan

diizenlemelere uygun tagima yapilmalidir. Aksi halde

341 Spzer, 2006, s.325
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tagtyicinin/tastyanin/demiryolunun yiikke 6zen borcunu geregi gibi ifa ettigi kabul

edilemez.

4.3.2. Tasiyanin Gemiyi Sefere Elverisli Halde Bulundurma Borcu

Denizyoluyla yapilan tasima faaliyetlerinde tasiyanin yolculugun baslangicindan
evvel gemiyi sefere elverisli halde bulundurma borcu vardir. Bu bor¢ ona LK’nin 3
uyarinca verilmistir. LK m.3’te; “Nakliyeci, seferden evvel bu seferin baslangicinda;
Gemiyi seyriisefere elverisli hale getirmeye, gemiyi lazim geldigi sekilde donatmak,
techiz etmek ve kumanya tedarik etmeye, geminin ambarlarint ve soguk hava tertibatl
mahallerini ve mallarn teselliim, nakil ve muhafaza edilmek tizere yerlestirilmis oldugu
biitiin diger kisimlarim elverigli ve iyi vaziyete getirmek icin makul bir gayret
gostermeye mecbur tutulacaktir.” seklinde diizenlenmistir. Tasiyan agisindan gemiyi
sefere elverigli halde bulundurma borcu mutlak bir zorunluluktur. Geminin hazir
bulundurulmus olmas1 tasiyanm1 geminin sefere elverigliliginden kaynaklanan
sorumluluktan kurtarmayacaktir. Hazir bulundurulan gemi sefer i¢in uygun olmalidir.
Sefere elverigli gemi doktrinde SEVEN tarafindan; seferin siradan tehlikelerine karsi
koyacak sekilde tasarim, yapi, durum, personel ve techizata uygun gemi olarak ifade
342

edilmistir’*”. Geminin sefere elverisli olabilmesi i¢in gemide yetkili bir kaptan ve yeterli

miirettebat da olmalidir. Bu zorunluklar tasiyana uluslararasi tasima konvansiyonlarinca

343

verilmis borglardir’®. Gemin yiike elverisliligi de tasinacak olan yiikiin niteligine gore

44

belirlenir’**. Geminin tasmacak olan yiikii, tasima esnasinda ortaya cikabilecek

tehlikelere karst korumaya ve yiikiin bu tehlikelerden dolayr zarara ugramasini

345

engellemeye uygun olmasi gerekir’™. Yiiklerin istiflenmesinde yapilacak hata da

geminin yiike elverisliligini etkileyen faktorlerden birisidir. Istif hatasi dolayisi ile gemi

dengesiz hale gelirse burada yiike elverissiz gemiden bahsedilir*#.

Geminin baslangicta denize, yola ve yiikke elverisli olmasi hususunda

Uluslararas1 Giivenli Yonetim Kodu(ISM Kod) dikkate alinir. ISM Kod, denizcilik

32 Vural Seven, Tastyanin Yiike Ozen Borcunun Ihlalinden Dogan Sorumlulugu, Yetkin Yayncilik,
Ankara, 2003, s.18

33 Giiner Ozbek, Ibid, s.121; Kiibra Yetis Samli, “Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam
Kurallari’nda Sefere Elverislilik”, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Cilt 121, Say1 2, 2013,
55.479-496

34 Rayegan Kender; Ergon Cetingil; Emine Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku, 12 Levha Yayincilik,
2014, s.165

35 Yetis Samli, 2013, 5.482

34 fstifin yiike elverislilige etkisi ve bunun ticari kusurla ayrimi hakkinda ayrintili agiklama igin bkz.
Sozer, 2017, s.377 vd.
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isletmelerinin giivenlik kiiltiirti edinmelerini ve o kiiltiir dogrultusunda yonetilmesini
saglama hedefindedir**’. Bu amaci gerceklestirmek igin belirlenen esaslar geminin
denize ve yola elverisli olmasi i¢in teknik tedbirleri icermektedir. Bu tedbirlerin tamami
“Guvenli Yonetim Sistemi” olarak ifade edilmektedir ve kodun esasini
olusturmaktadir®*®, ISM Kodda belirlenen esaslarin yerine getirilmesi halinde gemiyi
isleten(tasiyan) acisindan “Uygunluk Belgesi” ve gemi acisindan “Giivenli Yonetim
Sertifikas1” geminin denize ve yola elverisliligine etkili hususlarda gereken &zenin

349 Tastyan geminin  yolculuk

gosterildigi  hususunda karine teskil etmektedir
baslangicinda denize, yola ve yiike elverisli oldugu konusunda s6z konusu belgeleri
edinirse karine olarak sorumlulugu kalmayacaktir®>°. Her ne kadar denize elverislilik
belgelerinin bulunmasi karine olarak tasiyanin gérevini yerine getirdigini gosterse de
her olay kendi icerisinde degerlendirilmelidir. Denizcilikte her hal ve sart altinda sefere

elverisli olan bir gemi &rnegi bulmak neredeyse imkansizdir®>!

. Her geminin sefere
elverigliligi, yapilacak olan yolculugun sartlarina gore tayin edilir. Buna gére geminin
denize elverislilik belgesinin bulunmasi geminin denize elverisli bulunduguna tek
basina ispata yeterli degildir. Mahkemeler bu konuda donatan ve kaptanin geminin
gerekli ve yeterli bakimini yaptirmak borcunu da kararlarinda degerlendirmeye tabi

tutmalidir. Yargitay da bir kararinda bu duruma deginmistir®>2.

347 Zehra Seker Ogiiz, “Giivenli Yonetim Sisteminin Donatamn Yiikle ligililere Karsi Sorumsuz Oldugu
Haller Uzerindeki Etkisi”, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuast, ¢.61, S.1-2, ss.327-337

348 Seker Ogiiz, Ibid, s.329

349 Kender- Cetingil- Yazicioglu; Ibid, s.208.

350 Ozlem Giirses, Uluslararasi Giivenli Yonetim Kodu’nun (ISM CODE) Tasityan ve Donatanin
Sorumluluguna Etkileri, Arikan Yaymcilik, Istanbul, 2005, s.56.

31 Spzer, 1975, 5.28

352 Yargitay 11. Hukuk Dairesinin, 25.02.2015 tarihli, 2014/17455 Esas ve 2015/2566 Karar sayili Karar1
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4.4. Taraflarin Enerji Uriinii Tasimadan Dogan Sorumlulugu

4.4.1. Genel Olarak

Tagima faaliyetleri bir tasima/navlun sézlesmesine dayanarak icra edilmektedir.
Tasima so6zlesmeleri de bor¢lar hukuku anlaminda Kkarsilikli bor¢ doguran bir
sO6zlesmelerdir. Her karsilikli bor¢ doguran sézlesmede oldugu gibi tasima/naviun
s6zlesmesinde de taraflarin birbirine karst hak ve bor¢lart vardir. Taraflar borglarini
yerine  getirmedikleri takdirde sorumluluklar1 s6z konusu olacaktir. Bu
sorumluluklardan bazilar1 uluslararast sozlesmelerde diizenlenmis iken bazi
sorumluluklar diizenlenmemistir®>*. Taraflarin diizenlenmemis sorumluluklar i¢in genel
hiikkiimler uygulama alam1 bulacaktir®>*. Bu durumda TBK hiikiimlerine gidilecek ve
taraflarin borca aykiriliktan sorumlulugu, sozlesmenin geregi gibi ifa edilmemesi
olacaktir. Borglu borcunu yerine getirmis, fakat bor¢c “geregi gibi” ifa edilmemisse
borglu alacaklinin borcun geregi gibi ifa edilmemesinden kaynakli zararini demekle
yiktmlidiir. Geregi gibi ifa etmeme kanunlardan, stézlesmelerden veya iyi niyet
kurallarindan dogan yiikiimliiliiklere aykirt davramstan kaynaklanabilmektedir®>.
Taraflarin borglarina aykiriliktan sorumlulugunun akdi veya {iglincti kisilere karsi
olmasi hususu, farkli sorumluluk sartlar1 gerektirdigi i¢in 6nemlidir. Tasiyana karsi olan
sorumluluk akdi bir sorumluluk olup buna iliskin olarak sézlesmenin varliginin, borca
aykir1 davranisin, ylkiimliiliigiin yerine getirilmemis olmasi sebebi ile zarara
ugradiginin ve bu zarar ile yikiimliiliigiin yerine getirilmemis olmasi arasinda uygun
illiyet baginin var oldugunun ispati gerekir. Tiim bu agiklamalardan sonra taraflarin
borglarini yerine getirmemeleri halinde olusacak zarardan sorumluluk uluslararasi
s6zlesmelerde diizenlendi ise ayrica belirtilecek aksi halde sozlesmeden kaynakli olarak

akdi sorumlulugun sartlar1 varsa ilgili s6zlesme tarafi sorumlu olacaktir.
4.4.2. Gonderenin/Tasitanin Sorumluluklar:

Tasima/navlun sézlesmesinde, génderenin/tasitanin temel borcu tagima ticretini
O0demektir. Ancak gonderenin/tasitanin ticret 6deme borcu disinda yer alan borglar1 da
vardir. Gonderenin/tagitanin bu yiikiimliiliiklerine aykirilik halinde olusacak zarardan

her ne kadar uluslararasi diizenlemelerde belirtilmese de sorumlulugu da vardir.

353 Kiran, Ibid, 5.90
3% Caga-Kender, Ibid., s.132
355 Reisoglu, Ibid, s.349
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Uluslararas1 diizenlemelerde taraflarin borglar1 diizenlenmis ancak bazi borglara
aykirihik halinde yaptinm ayrica diizenlenmemistir. Bu durumda genel hiikiimler
uygulama alan1 bulacak ve gonderen/tasitan genel hiikkiimler uyarinca sorumlu olacaktir.
Bu kisimda gonderenin/tagitanin, enerji tirtinleri tasima faaliyetinde 6nem arz edecek

borca aykirilik halinde ortaya ¢ikacak sorumluluklart a¢iklanacaktir.

4.4.2.1. Smiflandirma Borcuna Aykirihiktan Sorumluluk

Gonderenin enerji trlinlintin niteligi tehlikeli oldugunda siniflandirma borcu
vardir. Bu bor¢ ADR 1.4.2.1., RID 1.4.2.1., IMDG Kod 2.0.0. ve IACO-TI 5.1.1.
uyarinca gonderene/tasitana yiiklenmistir. GOnderenin/tagitanin bu borca aykiriliktan
sorumlulugu sozlesmeye dayandigi i¢in kusur sorumlulugudur. Gonderenin/tagitanin bu
sorumlulugu uluslararas1 diizenlemelerde sinirlandirilmadig: i¢in ayni zamanda tiim

malvarlig1 ile sinirsiz sorumludur.

4.4.2.2. Yiikleme, Istif ve Bosaltma Borcuna Aykirihktan Sorumluluk

Gonderenin, denizyoluyla ve havayoluyla yapilan tasimalar harig¢ yiikii yiikleme,
istifleme ve bosaltma borcu vardir. Bu bor¢ génderene/tasitana karayoluyla yapilan
tasima faaliyetleri i¢in ADR 1.4.2.1.’de, demiryoluyla yapilan tasima faaliyetlerinde
CIM m.20/2°de ve RID 1.4.2.1.’de yiiklenmistir.

Yiikleme ve bosaltma yuktumlilugi karayolu ve demiryolu tasima modunda,
gonderene yiiklenmis bir ytkiimliiliktiir. Gonderen; esyay: tasima giivenligine uygun
bicimde yiiklemek, istiflemek ve bosaltmak zorundadir. Gonderen, yiikleme, istif ve
bosaltma islemi, durumun gereklerine goére belirlenecek makul bir siirede
tamamlanmalidir. Makul stirede yiikleme ve bosaltma islemini gerceklestiremeyen
gonderen, tasiyiciya bekledigi siire ile uygun bir {icret 6demek zorundadir. Yiikleme ve

bosaltmadan kaynaklanan sorumluluk akdi bir tazminat sorumlulugudur.

Demiryolu ile yapilan tasima faaliyetlerinde yiikleme, istif ve bosaltma
yukiimliligi CIM m.20 diizenlenmistir. CIM m.20/3 uyarinca gonderen, kendisi
tarafindan yapilan hatali yiiklemeden kaynakli tiim zararlar1 tazmin etmek zorundadir.
Odenecek miktar CIM m.20’nin atif yaptig1 m.15 uyarinca hesaplanacaktir. Yiikleme,

istif ve bosaltma yiikiimliiliigiine aykiriliktan dolayr génderen CIM’in ifadesi geregi
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kusursuz olarak sorumludur®>®. CIM’de gonderenin yiikleme, istif ve bosaltma borcuna

aykiriliktan sorumlulugu smirlanmadigi i¢in tiim malvarlig ile sinirsiz sorumludur.

CMR’de gonderenin yiikleme, istifleme ve bosaltma ylikiimliliigiine aykiriliktan
sorumlulugu CIM’de oldugu gibi ayrica diizenlenmedigi i¢in bu yiikiimliliige aykirilik
genel hiikkiimlerde yer alan sdzlesmenin geregi gibi yerine getirilmemesinden kaynakli
olacaktir. Karayolu acisindan gonderenin yiikleme, istif ve bosaltma yiikiimliliigiine
aykiriliktan dolay1 sorumlulugunun niteligi kusurlu sorumluluktur. Ayrica gonderenin
sorumlulugu CMR’de smirlanmadigi igin gonderen yiikleme, istif ve bosaltma

yliktimliiliigiine aykiriliktan tiim malvarligi ile sinirsiz sorumludur.

Denizyolu tasima modunda tastyanin sorumlu oldugu siirenin diizenlendigi LK
m.3/2 dikkate alindiginda, yiikleme, istifleme ve bosaltma islemlerinin de bu siire
icerisinde yer aldig1 goriilecektir. Taraflar sdzlesme ile yiikleme, istif ve bosaltma
borcunu tasitana ya da baska bir yiik ilgilisine devretmezse tagiyan sorumlu kalmaya
devam edecektir. Tagiyanin bu borcunu yerine getirirken makul, dikkatli ve tedbirli bir
tagtyanin gosterecegi Ozeni gostermesi gerekir. Aksi halde yiikiin yiiklenmesi,
istiflenmesi ve bosaltilmasi sebebiyle olusacak zararlardan sorumlu olacaktir. Bu
acidan, tasiyanin Ozen borcundan dogan sorumluluguna dair asagida yapilan
aciklamalar tasiyanin yiikleme, istif ve bosaltma sathalarindaki sorumluluguna iliskin
olarak da gecerli olacaktir. Dolayisi ile tasiyan yiikleme istif ve bosaltma borcuna

aykiriliktan kusurlu ve sinirli olarak sorumludur.

Havayolu tasima modunda VK ve MK’da yikleme, istifleme ve bosaltma
borcunun sozlesme taraflarindan hangisine ait oldugu diizenlenmemistir. Buna karsin
IACO-TI 7.2°de yiikleme, istif ve bosaltma borcu tasiyana yiiklenmistir. Tasiyan IACO-
TI diizenlemesine uygun olarak yiikleme, istif ve bosaltma yapmazsa sorumlulugu
tasima sozlesmesine dayandigi i¢in kusurlu olarak sorumludur. Tasiyanin yiike 6zen
borcuna aykiriliktan sorumlulugu, VK m.22 ve MK m.22’de sinirlandigi i¢in yiikleme,
istif ve bosaltma borcuna aykiriliktan sorumluluk da yiikke 6zen borcunun kapsami

icerisinde degerlendirilebilecegi i¢in sinirlt sorumluluktur.

356 Arkan, 1987, s.79
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4.4.2.3. Ambalajlama, isaretleme ve Etiketleme Borcuna Aykirihktan Sorumluluk

Ambalajlama, isaretleme ve etiketleme borcu gonderene/tasitana yiliklenmis bir
bor¢tur. Bu borcun kaynagi karayolu tasima faaliyetleri icin CMR m.10 ve ADR
1.4.2.°ye; demiryolu faaliyetleri i¢in CIM m.19 ve RID 1.4.2.’ye; denizyolu faaliyetleri
icin LK m.3/3 ve IMDG kod 5.3.1.1., 5.1.1.4.°¢; havayolu faaliyetleri i¢in IACO-TI

boliim 5°e dayanmaktadir.

CMR m.10’a gore gonderen yiikiin bozuk ambalajlanmasi sebebiyle olusacak
zararlardan ve yapilan her tiirlii masraftan tasiyiciya karst sorumludur. Ancak génderen,
ambalajlamadaki kusur asikar ve tasiyici buna iligkin tasima belgesine ihtirazi kayit
koymamigssa sorumlu olmayacaktir®’. Tasiyic1 tarafindan tasima belgesine koyulacak
kayit ¢ekincedir. Bu cekince tasiyiciya iki imkan saglayacaktir. Ik olarak yiik hasara
ugrarsa, tasiyan bu c¢ekinceye dayanarak hasarin  kusurlu ambalajlamadan
kaynaklandigini ileri siirebilecektir. Ikinci olarak CMR m.8’de yiikiin ve ambalajinin
gortinirdeki  durumunu kontrol etmek yikimliiliigiinii yerine getirdigini ileri

358

stirebilecektir’™®. Gonderen ambalajlama, isaretleme ve etiketleme borcuna aykiriliktan

kusurlu ve sinirsiz olarak sorumludur.

Demiryolu tagima faaliyetlerine uygulanacak olan CIM m.19/2°de génderene
yikii ambalajlama yiikiimluliigii yliklenmistir. Ayn1 maddenin tgilincii fikrasinda
gonderenin yiikiimluliigiine aykir1 hareket etmesi durumunda, demiryoluna yikii
tasimaya kabul etmeme ya da yiikiin ambalajsiz veya yeterli ambalajlamanin
yapilmadigini tagima belgesine c¢ekince koyarak tasimayi icra etme hakki taninmuistir.
Doérdiincti fikrada gonderenin ambalaj yoklugu veya ambalajin yetersiz olmasindan
dogan tiim sonuglardan sorumlu oldugu diizenlenmistir. Demiryolu tasima belgesine
cekince diistli ise zararin ambalajlamadan kaynaklanmadigini ispat yiikii gonderene
aittir. Aksi halde gonderenin sorumlu tutulabilmesi icin zararin ambalajlamanin
yapilmamasindan veya yetersiz olmasindan kaynaklandigini demiryolunun ispatlamasi
gerekir. Demiryolu tasima modunda gonderenin yetersiz ambalajlamadan sorumlulugu

ARKAN’a ve bizimde katildigimiz goriise gére CIM’1n ifadesi geregi kusursuz olarak

357 Kendigelen-Aydin, Ibid, s.504
338 Ziya Akinci, Karayolu ile Milletlerarasi egya tasimaciligi ve CMR, Segkin Yaymcilik, Ankara, 1999,
s.63.
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sorumluluktur®®®. Gonderenin sorumlulugu CIM’de sinirlanmadigi igin ambalajlama

borcuna aykiriliktan sinirsiz olarak sorumluluktur.

Denizyoluyla yapilacak olan tagima faaliyetlerinde uygulama alani bulacak olan
LK m.3/3’te de tasitana ylikii ambalajlama, isaretleme ve etiketleme borcu verilmis ve
buna iliskin cekince koyabilme hakki da taninmstir.’®® Ambalajlama, isaretleme ve
etiketleme borcuna aykiriliktan tasitan kusurlu ise sorumlu olacaktir. Sorumluluk
sinirlanmadigi i¢in de gonderenin sorumlulugunun niteligi tiim malvarlhig ile sinirsiz

sorumluluktur.

Havayoluyla yapilacak olan tagima faaliyetleri i¢cin uygulanacak olan VK m.11
ve MK m.11’de hava yiik senedinde yer alan kayitlara iligkin tasiyanin kontrol
yapabilecegini ve yiikiin goriinlirdeki durumuna iliskin hava yiik senedine ¢ekince
koyabilecegini diizenlemektedir. Cekinceye iliskin agiklama karayolunda yapildigi i¢in
ayrica tizerinde durmuyoruz. Havayolu tasima modu agisindan tasitan ambalajlama,
isaretleme ve etiketlemeden kusurlu ve sinirlama olmadigi i¢in tim malvarhig ile

sinirsiz sorumludur.

4.4.2.4. Tehlikeli Yiik Bildiriminde Bulunma Borcuna Aykiriiktan Sorumluluk

Tehlikeli yik hakkinda bildirimde bulunma borcu gonderenin/tagitanin
bor¢larindan birisidir. Bu borcun kaynagi, karayoluyla yapilan tasimalarda CMR m.22,
ADR 1.4.2.; demiryoluyla yapilan tasimalarda CIM m.12/1, m.13/1 RID 1.4.2,;
denizyoluyla yapilan tasimalarda LK m.4/6, m.3/3, IMDG kod 5.1.1.3.1.; havayoluyla
yapilan tagimalarda VK m.5/1 m.8/1 m.10, MK m.4/1, TACO-TI 4.1.1.1.°dir.
Gonderene/tasitana tehlikeli ylik hakkinda bildirimde bulunma borcunun verilmis
olmasi bu kisilerin yiik hakkinda daha fazla bilgi sahibi olacagi diisiincesine

dayanmaktadir’®!

. Gonderenin/tagitanin yik hakkinda yapacagi bildirim dogru bilgiler
icermelidir. Yapilacak olan bildirimde tehlikeli yiikiin UN numarasinin da bildirilmesi
gerekir. UN numaras: bildirilen ylikin ADR, RID, IMDG kod, IACO-TI’ya gore

tanimlanmis tehlikeli nitelikleri de tastyana bu sekilde bildirilmis olacaktir®®2. Tasiyanin

359 Arkan, 1987, 5.76

360 Akincy, Ibid., ss.63-64; Adigiizel, Ibid, s.172

361 Justin Duclos, “Liability For Losses Caused by Inherently Dangerous Goods By Sea”, U.S.F.
Maritime Law Journal, 2007-2008, ¢.20, S.1, ss. 62-73

362 Siizel, Ibid, 5.536
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taginacak olan yiikle ilgili herhangi bir ¢ekincesi varsa bunu tasima belgesine serh

diismelidir. Aksi halde sorumlulugu dogabilecektir.

Tastyici/tastyan/demiryolu ic¢in tehlikeli yiik bildirimi olduk¢a ©Onemlidir.
Tastyici/tastyan/demiryolu  yiikiin istif sekli, yiikleme, vasita ve teghizatin
belirlenmesinde  bildirim  yoluyla  edindigi  bilgileri  dikkate  alacaktir.
Tastyici/tastyan/demiryolu, yiikiin tagima aracinda ne kadar alan kaplayacagi ve buna
uygun alanin bulunup bulunmadigi, yiikiin agirligina dair beyanla ylikleme smirinin
asilmamasi, markaya dair bilgi ile yiikiin diger yiiklerle karismamasi gibi tasima igin

yararl bilgileri elde edecektir®®.

Gonderen tehlikeli yiik bildirimini yerine getirmedigi takdirde CMR m.22/2
uyarinca tastyict, tehlikeli ylikiin bosaltilmasi imhasi ve zararsiz hale getirilmesi
haklarini kullanabilecektir. Tastyiciya bu haklar kamu menfaatini korumak amaciyla
verilmistir’®., LK m.4/6’da da CMR’de oldugu gibi tehlikeli yiik bildiriminin
yaptlmamas1 halinde tasiyana tasarruf haklari taninmistir. Bu haklarin kullanilmig
olmasi tastyan i¢in herhangi bir tazmin sorumlulugu dogurmayacaktir. CIM’de ve VK

ile MK’da demiryoluna/tasiyana benzer tasarruf haklari taninmamistir.

Tehlikeli ytik bildirimine aykiriliktan dolay1 gonderen/tasitan kusurlu ve sinirsiz

olarak sorumludur.

4.5. Tastyicinin/Tastyanin/Demiryolunun Sorumluluklar:

4.5.1. Yiikii Ziya ve Hasara Ugratmadan Zamaninda Teslim Borcuna Aykirilliktan

Sorumluluk

Tastyici/tasiyan/demiryolu tiim tasima konvansiyonlarinda CMR m.17; CIM
m.36; LK m.3/2; VK m.18 MK m.17 uyarinca yiikiin ziya ve hasara ugramasi ile gec
teslim edilmesinden dogan zararlardan sorumlu tutulmustur.
Tastyicinin/tasityanin/demiryolunun bu sorumlulugu tasima akdinden kaynaklandigi i¢in
akdi sorumluluktur. Dolayisi ile tasiyicinin sorumlulugunun tespitinde sézlesmeden
kaynaklanan sorumlulugun sartlar1 aranacaktir. Bu sartlar; bor¢lu dnceden bir borg ile

ylikiimlii olmalidir, borcun yerine getirilmemis olmasi gerekmektedir, bor¢lunun

363 Cetingil, Ibid, ss.397-405
364 Akinct, Ibid, s.115
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kusurlu davranisi olmalidir, bor¢lunun kusurlu davranisi sonucunda alacaklinin bir
zararl olmalidir, zarar ile bor¢lunun kusurlu davranigi arasinda uygun illiyet bagi

olmalidir.33

4.5.1.1. Karayolu Tasima Modunda

CMR m.17/1°de yiikiin ziya1 hasar1 ve ge¢ teslimi dolayisi ile olusan zarardan
tastyiclyr sorumlu tutmustur. Buna gore; “Tasiyict esyayi teslim aldigi andan teslim
ettigi ana kadar esyanin kismen veya tamamen ziyaa ve hasara ugramasindan ve teslim
etmedeki gecikmeden sorumludur.”**® CMR m.17 uyarinca tastyicinin 6zen borcu ve
buna bagli olarak ziya ve hasar sorumlulugunu tasima siiresi ile sinirlandirmistir.
Tastyicinin ziya ve hasar dolayisiyla sorumlulugu tastyicinin yiikii teslim aldigr andan
baslar ve yiikii gonderilene teslim edene kadar veya yiik tizerindeki bakim ve muhafaza

borcu sona erene kadar devam eder’®’

. Tastyteinin yiikiin zilyetligini kazanmasi
sorumlulugun baslangici agisindan 6nemlidir. G6nderen, tasiyiciya yiikii tasinmak tizere
teslim ederse bu andan yiikiin gonderilene teslimine kadar gegen siirede tasiyici ziya ve

hasardan dolay1 sorumlu olacaktir.

CMR m.17/2°de ziya, hasar veya gecikmenin hak sahibinin kusurundan,
talimatlarindan, yiikiin kendi kusurundan ve tasiyicinin kaginmayacagi ve sonuglarina
engel olamayacagi olaylardan kaynaklanmasi halinde tasiyicinin sorumlu olmayacagi
diizenlenmistir’®®. CMR m.18/2 uyarinca, tastyicinin 17/2°de yer alan sorumluluktan
kurtulma hakkini kullanabilmesi i¢in ziya, hasar veya gecikmenin hak sahibinin
kusurundan, talimatlarindan, yiikiin kendi kusurundan ve tastyicinin kaginmayacagi ve
sonuglarina engel olamayacagi olaylardan kaynaklandigini ispat etmesi gerekecektir. En
yiiksek 6zenin gosterilmis olmasi hali, ayni niteliklerde enerji {irtinii tasiyan tedbirli bir
tastyicidan beklenecek Ozenin gosterilmis olmasi halidir. Tedbirli bir tasiyicidan
beklenen dikkat ve 6zen, tasiyicinin sahsi islerinde nasil hareket ettigi ile degil, aym
sartlar altinda makul, tecriibeli, gérev ve sorumlulugunun bilincinde olan bir tasiyicinin
gosterecegi dikkat ve 6zen olarak degerlendirilmelidir*®. Tasiyicinin en yiiksek 6zeni
gosterip gostermedigi, enerji Urlinli s6z konusu oldugunda bu iriiniin ambalaji,

yiiklenmesi, istifi, tasinmasi sirasinda ADR hiikiimleri ve tasima hukuku teamiillerine

365 Kiligoglu, Ibid, 5.500; Reisoglu, Ibid, s.350 vd.
366 Kendigelen-Aydin, Ibid, 5.508

367 Kaya, 1998, 5.240

368 Kendigelen-Aydin, Ibid., s.508

369 Adigiizel, Ibid., s.158; Caga-Kender, Ibid, s.138

112



uygun hareket edilip edilmedigi dikkate alinarak bilirkisi goriisleriyle beraber

degerlendirilmelidir.

CMR m.17/3 uyarinca; “Tasiyici, tasimayr yapmak i¢in kullandigi aractaki
bozukluga veya tasiti kendisinden kiraladigi kisinin veya bu sonuncusunun
miistahdemlerinin kusuruna dayanarak sorumluluktan kurtulamaz.”*’® CMR’nin
uygulama alanina giren tasima faaliyetlerinde, tasiyici tasima aracindan ve aracin

temininden kaynaklanabilecek zararlardan kusursuzlugunu ispatlayarak sorumluluktan

371 372

kurtulamaz’’'. Yargitay’in goriisti de bu yondedir
Tastyicinin ziya hasar veya geg teslim dolayisi ile sorumluluktan kurtulabilecegi

0zel haller CMR m.17/4’te diizenlenmistir. Bunlar;

»  “(a)Ac¢ik¢a iizerinde mutabik kalinmis ve tasima senedine kaydedilmisse,
tizeri ortiilmemis acik tasitlar kullanilmasi,

» (b)Hi¢ ambalajlanmadig veya uygun olmayan sekilde
ambalajlandiginda, dogal niteligi geregi fire veren veya hasara ugrayan
esyanin yetersiz veya bozuk sekilde ambalajlanmis olmasi,

" (c)Esyanmin gonderen, gonderilen veya bunlar adina hareket eden kisiler
tarafindan isleme tabi tutulmasi, yiiklenmesi, istiflenmesi veya
bosaltilmast,

*  (d)Ozellikle kirilma, paslanma, ¢iiriime, kuruma, normal fire veya giive
va da hagarat nedeniyle kismen veya tamamen ziya veya hasara ugrayan
belirli tiir esyanmin dogal niteligi,

® (e)Paketler iizerindeki isaret ya da sayilarin yetersiz veya hatall olmast

» () Canli hayvan tasimasi,” hallerdir®”>.

Ziya ve hasar CMR m.17/4’te belirtilen durumlardan bir veya daha fazlasinin
dogal sonucu olan 6zel tehlikelerden kaynaklaniyorsa tasiyict sorumluluktan
kurtulacaktir. CMR m.17/5’te tasiyici ziya, hasar veya gecikmeye sebebiyet veren
hususlarin bazilar1 bakimindan bu maddeye gore sorumluluk altinda degilse sadece, bu

madde uyarinca sorumlu oldugu diger hususlarin ziya, hasar veya gecikmeye yaptigi

370 Kendigelen-Aydin, Ibid, 5.508

371 Karan, Ibid, ss.106-107

372 Yargitay 11. Hukuk Dairesinin, 11.02.2015 tarihli ve 2014/16522 Esas ve 2015/1706 Karar Sayili
Karari

373 Kendigelen-Aydin, Ibid, ss.508-509
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etki oraninda sorumlu olacaktir. Yiikiin 17/4’te sayilan 6zel tehlikelerden ziya ve hasara

ugradigini ispat yiikii hak sahibinin tizerindedir.

CMR m.23/1 uyarinca tastyicinin yiike 6zen borcuna aykiriligmin yaptirimi
tazminat 6demesidir. Tas1yic1 yiike 6zen borcuna aykiriliktan siirsiz sorumlu degildir.
CMR m.23/3 uyarinca tasiyict eksik briit agirligin beher kilogrami basina en fazla 8.33
OCH(Ozel Cekme Hakk1)*”* ile sorumludur’”. Ancak taraflar CMR m.24 uyarinca
tasima senedinde daha st bir sinir belirleyebilme hakkina sahiptir. CMR m.23/5°te
gecikme halinde tasiyicinin en fazla tasima ticreti ile sinirli olarak tazminat 6demekle
yiiktimlii oldugu diizenlenmistir. Hasar halinde tastyicinin sorumlulugu CMR m.25te

diizenlenmistir.

4.5.1.2. Demiryolu Tasima Modunda

CIM m.36/1’de “Demiryolu egyanin tasimaya kabulden teslimine kadar
meydana gelen kismen veya tamamen kaybolmasi ve hasarlanmasi ve teslim siiresinin
asilmasindan dogan zararlardan sorumludur” denilerek yiikii ziya ve hasara ugratmadan
zamaninda teslimden demiryolu sorumlu tutulmustur. Birden fazla demiryolunun
katilimiyla gerceklestirilecek tasima faaliyetlerinde CIM m.35/2 uyarinca miiteselsil
sorumluluk s6z konusu olacaktir. Gonderen ile tasimanin tamami i¢in sézlesme yapan
ilk demiryolundan sonraki demiryollarinin sorumlulugu, yiik ile hamule senedini
devralmis olan 6nceki ve sonraki demiryollarinin zararlarindan da diger demiryollart ile

birlikte sorumlu olur®’®.

Tastyicinin ziya ve hasardan sorumlulugu CIM m.36/1’de “esyanmin tasimaya
kabulden teslime kadar” ifadesi ile silire olarak sinirlanmigtir. Yikleme, istif ve
bosaltma borcunun demiryolu mu yoksa gonderen mi tarafindan ifa edilecegi
sorumluluk stiresinin belirlenmesi agisindan 6nem arz etmektedir. Yiikleme islemi
gonderen tarafindan yapilacaksa demiryolunun sorumlulugu, yiikiin vagona

yiiklenmesinden sonra baglar, aksi halde gonderenin, yiikiin vagona yiiklenmek {izere

37 Ozel ¢ekme haklar1 (SDR) IMF nin ayni ad1 tastyan ayri bir departmani tarafindan ¢ikartilir. 1970'te
uluslar arast likitideyi arttirmak igin IMF tarafindan yaratilan 6zel bir uluslararasi rezerv aracidir.

375 Kiran, Ibid, s.62

376 Arkan, 1987, .90
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demiryoluna birakildig1 andan itibaren demiryolunun yiike 6zen gostermek borcu

baslamis olur®”’.

CIM m.36/2’ye gore “Eger kayip, hasar veya teslim siiresinin agilmasina hak
sahibinin bir hatasi, demiryoluna bir hata yliklemeyen hak sahibinin bir talimat1, esyanin
kendi bozuklugu(i¢ten bozulma, fire v.b.) veya demiryolunun dnleyemeyecegi durumlar
veya ¢are bulamayacagi sonuglar neden oldu ise demiryolu bu sorumluluktan kurtulur.”
Demiryolunun  onleyemeyecegi ve sonuglarmma engel olamayacagi olaydan
bahsedebilmek i¢in demiryolunun en iist diizey 6zeni gOstermesine ragmen zarari
Onlemede yetersiz kalmigs olmasi gerektigi icin demiryolunun sadece tedbirli bir
tastyicidan beklenen 6zenin gosterilmis olmasi demiryolunun sorumluluktan kurtulmasi
icin yeterli olmayacaktir. Bu durum miicbir sebepten ve olaganiistii halden farklilik arz
etmekte oldugu ic¢in demiryolunun CIM agisindan sorumlulugunu, kusursuz
sorumlulugun yumusatilmis hali olarak kabul eden ARKAN’in goriisiine

katilmaktay1z7®,

Demiryolu ziya, hasar ve gecikmenin gonderenin talimatindan
kaynaklandigini, yiikiin kendi ozelliginden kaynaklandigini veya en yiiksek 6zeni
gostermesine ragmen Onleyemeyecegi durumlar veya care bulamayacagi sonuglardan
kaynaklandigini ispatlarsa sorumluluktan kurtulacaktir. Demiryolunun sorumluluktan
kurtulabilecegi hallerden birisi olarak CIM m.49’da niikleer kazanin sebep oldugu zarar

diizenlenmistir.

Demiryolunun sorumluluktan kurtulacagi 6zel tehlikeler CIM m.36/3’te bentler
halinde sayilmistir. Kayip ve hasar bu bentlerde sayilan durumlardan birine veya
birgoguna bagli olarak ger¢eklesirse demiryolu sorumluluktan kurtulacaktir.

Demiryolunun sorumluluktan kurtulacag: 6zel tehlikeler;

»  “a) Uygulanan hiikiimler veya gonderici ve demiryolu arasinda yapilan
sozlesme uyarinca agik vagonla yapilan ve tasima belgesinde belirtilen
tasima.

® p) Ambalajlanmadikiar: veya iyi bir sekilde ambalajlandiklar: zaman
cinsleri nedeniyle kayip veya hasar tehlikesi bulunan esya i¢in ambalaj

voklugu veya yetersizligi.

377 Arkan, 1987, s.94
378 Arkan, 1987, s.102
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® ¢) Uygulanan hiikiimler veya gonderici ve demiryolu arasinda yapilan ve
tasima belgesinde belirtilen sozlesmeler uyarinca yiikleme islemlerinin
gonderici veya bosaltma islemlerinin alici tarafindan yapilmasi.

*  d)Uygulanan hiikiimler veya kendisi ile demiryolu arasinda yapilan ve
tasima belgesinde belirtilen sozlesmeler uyarinca yiikleme gonderici
tarafindan yapildiginda, yiiklemenin hatali yapilmasi.

» ¢) Giimriikler veya idari makamlarca talep edilen formalitelerin
gonderici, alict veya bunlarin birinin vekili tarafindan tamamlanmasi.

» f) Esyamin bizzat cinsine bagli nedenlerle, ozellikle kirilma, paslanma,
icten ve kendiliginden bozulma ile kismen veya tamamen kayp veya
hasara ugrayabilen bazi esyanin cinsi.

»  g) Tasimaya kabul edilmeyen esya veya kosullu olarak tasimaya kabul
edilen esya i¢in zorunlu kilinan onlemlere uyulmamast.

= h) Canli hayvan tagimasti.

= j) Eger kayip ve hasar muhafiz refakatinin onlemeyi amagladigr bir
tehlikeden dogarsa, uygulanan hiikiimler veya gonderici ve demiryolu
arasinda yapilan ve tasima belgesine kaydedilen sozlesmeler uyarinca

bl

muhafiz refakatinde yapilmasi gerekli olan tasimadir.’

Demiryolu tagima faaliyetlerinde teslim siiresinin asilmasindan CIM m.36/1
uyarinca demiryolu sorumlu olacaktir. Demiryolunun bu sorumlulugu, teslim siiresinin
asilmasi ¢esitli zararlara sebep olabilecegi i¢in dngoriilmiistiir. Bu zararlara yiikiin borsa
fiyatinin diismesi, taahhiitlerin zamaninda yerine getirilememesi sebebiyle olusacak

zararlarin tazmin edilmesi gerekliligi gibi 6rnekler verilebilir’”.

Demiryolunun yiikke ziya ve hasara ugratmadan zamaninda teslim
yukiimliliigine aykir1 hareket etmesi durumunda sorumlulugu tazminat 6demektir.

Bunu CIM’in 40 ila 47 nci maddelerinden ¢ikartabiliriz. Demiryolu ayni zamanda tiim

malvarligi ile degil CIM m.40, m.42, m.43 ve m.45 uyarinca sinirli olarak sorumludur.

4.5.1.3. Denizyolu Tasima Modunda

LK m.3/2’ye gore; “4 {incli madde hiikiimlerinden mahfuz tutulmak sartiyla
nakliyeci, hamulenin yiikletilmesi, idaresi, istifi, nakli, muhafazasi, bakimi ve

bosaltilmasina dikkat ve itina gosterecektir.” denilerek tasiyan yiikii ziya ve hasara

379 Arkan, 1987, s.128
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380 Diizenlemede tastyanin yiike 6zen borcu,

ugratmadan teslimle ylkiimli kilinmistir
yiikii hakimiyetinde bulundurdugu siire olarak sinirlanmigtir. Tasiyict olusan zarardan
sorumlu olmadigin1 zararin bu siireler disinda meydana geldigini ispatlayarak

kurtulabilir.

Tastyanin  yikii 6zen borcuna aykiriliktan sorumlulugu kusura dayali
sorumluluktur. Fakat bu kusur sorumlulugu, 6zen yiikiimii ile agirlastirilmis bir kusur
sorumlulugu olarak ortaya ¢ikmaktadir®®!. Tasiyan, yiike 6zen borcunu yerine getirirken
tedbirli bir tasiyandan beklenen dikkat ve 6zeni géstermelidir. Tedbirli bir tasiyandan
beklenen dikkat ve 6zen, tasiyanin sahsi islerinde nasil hareket ettigi ile degil, ayni
sartlar altinda makul, tecriibeli, gorev ve sorumlulugunun bilincinde olan bir tagiyanin

gosterecegi dikkat ve &zen olarak degerlendirilmelidir®®?,

Tastyanin tedbirli bir
tagtyandan beklenen dikkat ve 6zeni gosterip gostermedigi tasinacak olan yiikiin
tehlikeli nitelik arz ettigi durumlarda yiikiin ambalaji, yiiklenmesi, istifi, taginmasi
sirasinda denizcilik teamiillerine uygun hareket edilip edilmedigi dikkate alinarak

bilirkisi goriisleri ile beraber degerlendirilmelidir®®?.

Denizyoluyla yapilacak olan tasimalar acisindan uygulanacak olan LK’da
tasiyanin sorumluluktan kurtulabilecegi ©6zel haller LK m.4/2°de diizenlenmistir.

Bunlar;

=  “Denizin veya geminin isletilmesine elverisli diger sularin tehlike ve
kazalar,

»  Sefer sirasinda veya geminin idaresinde kaptan, gemici, kilavuz veya
nakliyeci memurlarimin hareketleri, ihmal veya hatalart,

®  Nakliyecinin hata veya ihmalinden ileri gelmemis olmak iizere bir
yangin,

®  Denizde can veya mal kurtarilmasi veya buna tesebbiis,

®»  Harp olaylar:, karisiklik ve ayaklanmalar, kamu diismanlarinin
hareketleri, yetkili makamlarin emirleri veya karantina simirlamalarti,

®  Mahkemelerin el koyma kararlari,

®  Grev, lokavt veya diger ¢alisma engelleri,

380 HK m.5 ve RK m.13’te de tasiyanin yiike 6zen gdsterme borcu diizenleme altina alinmigtir.
381 Sozer, Ibid, s.440

382 Akan, Ibid,, s.31

383 Caga-Kender, Ibid, s.138
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= VYiikleten, tasitan ve esyamin maliki ile bunlarin temsilcilerinin ve
adamlarimn fiil veya ihmalleri,

*  Hacim ve tart1 itibariyle kendiliginden eksilme veya esyamn gizli ayiplari
yva da esyanin kendisine ozgii dogal cins ve niteligi,

»  Ambalajin, isaretin veya markalarin yetersizligi” dir.

Tastyan LK m.4/2 disinda m.4/4’te yer alan “Denizde can ve mal kurtarmak
tizere yapilacak herhangi bir rota degisikligi ve makul sebeplere istinat edecek bir rota
degisikligi, isbu Sozlesmeyi veya Nakliye mukavelesini ihlal mahiyetinde telakki
edilmeyecek ve nakliyeci, bu yiizden ileri gelecek hi¢bir kayip veya hasardan mesul
tutulmayacaktir.” diizenlemesi uyarinca denizde can ve mal kurtarmak amaciyla yapilan
ve makul sebeplere dayanan rota degisikliginden dolay1 olusan ziya ve hasardan

sorumlu olmayacaktir.

LK m.3/2 uyarinca tasiyan yiike 6zen gostermek yiikiimludiir. Tasiyanin bu
yukiimliiltigtine aykirilik halinde tazminat 6demesi gerekir. Bunu LK m.4/5°te yer alan
sinirli  sorumluluk diizenlemesinden ¢ikartabiliriz. Tasiyanin yiike 6zen borcuna

aykirliktan sorumlulugu LK m.4/5te sinirlandi8t icin tastyan sinirl olarak sorumludur.

4.5.1.4. Havayolu Tasima Modunda

VK m.18/1 uyarinca tasiyan tasimak iizere kabul etmis oldugu ylikiin zayi
olmasindan ve hasarindan sorumlu tutulmustur. Benzer sekilde MK m.17/2’de de

tasiyan kontrol edilmis yiikiin zayi olmasi ve hasara ugramasindan sorumlu tutulmustur.

Tastyanin ziya ve hasardan sorumlu oldugu siire VK’da “zararin dogmasina
sebep olan kaza, ucakta veya ug¢aga binme ya da ucgaktan inme faaliyetlerinden biri
sirasinda” MK’da “zarar gelmesine neden olan olayin hava araci i¢inde ya da kontrol
edilmis bagajin tastyicinin sorumlulugu altinda bulundugu bir esnada™ denilerek
sinirlanmigtir. Tasiyict olusan zarardan zararin sorumluluk siiresi disinda meydana

geldigini ispatlayarak kurtulabilir.

Tastyan, ylike 6zen borcunu yerine getirirken tedbirli bir tasiyandan beklenen

dikkat ve 6zeni gostermelidir. Bu agidan bakildiginda tasiyanin yiike 6zen gosterme
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ylkiimliliigiinden sorumlulugu 6zen borcu ile agirlastirilmis  bir  kusur

sorumlulugudur®,

VK m.20/1de tastyanin sorumluluktan kurtulmasia iliskin diizenleme
yapilmistir. Buna gore; “Tasiyici, kendisinin veya temsilcilerinin zarari 6nlemek igin
gerekli biitiin tedbirleri almis olduklarimi veya kendisi veya temsilcileri i¢in bu gibi
tedbirleri alma olanagi bulunmadigini, ispat ederse sorumlu olmayacaktir.” VK m.21°e
gore; “Tastyici, zarara, zarar goren kisinin sebep oldugunu veya zararin dogmasinda
zarar goOren kisinin ihmal ve dikkatsizliginin katkida bulundugunu ispat ederse,
mahkeme, kendi kanunlarinin hiikkiimlerine gore tasiyici zarardan kismen veya tamamen
kurtulabilir.” MK m.20/1 uyarinca “Tasiyicinin hasarin tazminat talep eden kisinin
veya kendisinin haklarini aldig: kisinin kusuru ya da bagka bir yanlis fiili ya da ihmali
neticesinde olustugunu ya da buna bir katkisi oldugunu kanitlamasi durumunda, tasiyici
hasara neden olan veya katkisi bulunan bu tiir kusurun ya da yanlis fiilin ya da ihmalin
kapsami dogrultusunda hak talep eden kisiye karsi sorumluluklarindan kismen veya
tamamen temize ¢ikacaktir.” diizenlemeler incelendigi zaman her iki konvansiyonunda
birbirine olduk¢a benzer sekilde diizenleme yaptigim1 gormekteyiz. Tasiyan
sorumluluktan kurtulabilmek i¢in, herhangi bir zararin meydana gelmesine engel olmak
icin gereken tiim tedbirleri almis olmas1 degil, somut olayda zararin dogmasina engel
olmak i¢in dikkatli ve tedbirli bir tasiyandan beklenen tiim dikkat ve 6zenin gosterilmis
oldugunu ispat ederek kurtulabilir*®. Tasiyan ayn1 zamanda zarara, zarar géren kisinin

katkisini ispatlarsa kismen veya tamamen sorumluluktan kurtulacaktir.

Havayolu tasimalarinda tasiyanin  6zel  kurtulma  halleri VK’da
diizenlenmemistir. Ancak MK m.18/2°de tasiyanin sorumluluktan kurtulabilecegi 6zel

haller asagidaki gibidir:

s  “Kargonun kendi iginde bulunan kusurlardan, kargonun kalite ve
kotiiltigiinden,

= Kargonun paketlenmesinin tasiyict bir ¢alisant ya da acentesi disinda
birisi tarafindan kusurlu olarak yapilmasindan,

»  Savas ya da silahli ¢atisma hali,

384 Sozer, 2006, s.321
385 Sozer, 2006, s.322
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= Kargonun girisi, ¢tkist veya gegisi ile baglantili olarak ger¢eklestirilen
bir kamu otoritesi faaliyetidir. Zarar bu hallerden birisinden veya
birka¢indan kaynakli olarak gergeklesti ise tasiyan sorumluluktan

)

kurtulacaktir.’

VK m.18, m.19 MK m.17, m.18, m.19 uyarinca tasiyan ziya, hasar ve
gecikmeden dogan zararlardan sorumludur. Tasiyan bu sorumlulugundan kural olarak
sinirli sorumludur®®®. Bu simirlama VK agisindan m.22/2’de MK acisindan m.22’de

diizenlenmistir®®’.

4.5.2. Denizyolu Tasima Moduna Ozgii Olarak Geminin Denize Yola ve Yiike

Elverisli Bulundurma Borcundan Sorumluluk

LK m.4/1’de “Geminin seyriisefere elverissizligi yiiziinden vukua gelecek kayip
veya hasarlar, nakliyecinin gemiyi seyriisefere elverigli bir hale koymak hususunda
gereken dikkat ve itinayr gostermemesi veya 3 {incii maddenin birinci paragrafi
geregince gemiye gerekli donanim, techizat ve kumanyay1 temin etmemesi veya gemide
mevcut ambar ve soguk hava mahallerini mallarin kabul, nakil ve muhafazasina
hazirlamamasi gibi sebeplerden dogmamigsa bunlardan ne nakliyeci ne de gemi
sorumludur. Seyriisefere ehliyetsizlik yiiziinden vukua gelecek her kayip ve hasarda,
gerekli dikkatin ve ihtimamin gosterilmis oldugunu, nakliyeci ile isbu maddede derpis
olunan muafiyetten faydalanan diger sahislar, ispat ile miikelleftir.” denilerek tasiyan
gemiyi sefere elverisli halde bulundurma borcundan sorumlu tutulmustur®®®. Tasiyanin
bu sorumlulugu navlun sozlesmesinden kaynaklandigi i¢in akdi bir sorumluluktur.
Geminin sefere elverissiz olmasindan dolay1 zarar goren yiikle ilgili, zararinin tazmini
icin gemiyi elverigsiz hale getiren herhangi bir eksiklik veya bozuklugu, bir zarara
ugradigini, elverissizlik ile zarar arasindaki illiyet bagimi ispat etmek zorundadir.
Tastyan sorumlu olmadigini ispat i¢in genel hiikiimler g¢er¢evesinde geminin sefere
elverissizliginin mevcut olmadigini, yiikle ilgilinin bir zarara ugramadigini ve zarar ile
elverigsizlik arasinda illiyet bagi bulunmadigint ispat ederek sorumluluktan

kurtulabilecektir. Tasiyan ayrica geminin sefere elverisliligine dair belgeye sahipse bu

386 Sozer, 2006, 5.332

387 Tagiyanin sorumlulugunun kusurlu, kusursuz ve sinirli, sinirsiz olarak sorumlu olmasi iilkelerin
katilmis olduklar protokollere gore degisiklik gosterebilmektedir. Bu konuda ayrintili agiklama igin Bkz.
Sozer, 2006, ss. 323-325

38 RK m.14’te tastyanin gemiyi sefere elverisli halde bulundurma yiikiimliiliigii diizenlenmistir. RK’nin,
LK’dan ayrilan en 6nemli yani geminin sefere elverisliliginin LK’dan farkli olarak tiim yolculuk boyunca
devami i¢in 6zen gosterme yiiktimliiligiiniin tasiyana yiiklenmis olmasidir.
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durumda karine olarak geminin sefere elverisli oldugu kabul edilecek, zarar goren yiikle

ilgili karinenin aksini ispatla miikellef olacaktir®®’.

Tastyan LK m.4/1 uyarinca gerekli dikkat ve ihtimamin gosterildigini
ispatlayarak sorumluluktan kurtulabilir. Gerekli dikkat ve 6zenin tespitinde, tedbirli bir
tagtyandan beklenen 6zenin gosterilmis olmasina ragmen elverissizligin kesfedilemedigi
veya geminin baglangicta sefere elverisli oldugunu ancak sonradan elverigsiz hale
geldigi ispat edilerek tasiyan elverissizlikten dogan sorumluluktan kurtulabilecektir®*°.
Bu acidan tasiyanin sorumlulugunun, igerigi ve derecesi agirlastirilmis bir kusur

391 Zararin olusmasina, geminin sefere elverissiz

sorumlulugu oldugu séylenebilir
olmasindan baska ve ozellikle tasiyanin sorumlu olmadigi bir sebepten ileri gelmis
olabilecegi durumlar s6z konusu olabilir. Ozellikle miicbir sebep halinde, tastyanin
gemiyi sefere elverisli halde bulundurma borcu siirlandirilmistir, bu sebeple bundan
kaynaklanan zarar sebebiyle tasiyan gemiye elverissizlikten dolay1 sorumlu degildir®®?.
Tasiyan ayrica geminin sefere elverigliligine dair giivenli yonetim sertifikasina sahipse
bu durumda karine olarak geminin sefere elverisli oldugu kabul edilecek, zarar géren

yiikle ilgili karinenin aksini ispatla miikellef olacaktir®®>.

4.6. Boru Hatlari ile Enerji Uriinlerinin Tasmmmasindan Dogan Bor¢ ve
Sorumluluklar

Boru Hatlar ile petrol ve dogal gaz yani enerji {irlinleri taginmaktadir.
Boru hatlari ile enerji tirlinlerinin taginmasinda taraf olarak boru hatt1 isleten kavrami
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu kavramda gegen isleten boru hatlari ile enerji triinlerinin
taginmas1 faaliyetinden zarar goren kimselere karst isletenin sorumlulugunun

belirlenmesinde 6nem arz etmektedir.

Boru hatti isletenin sorumlulugu konusunda Borglar Kanunu hiikiimleri
uygulama alani bulacaktir. Bor¢lar Kanununda kusursuz sorumluluk bashgi altinda
“tehlike sorumlulugu ve denklestirme” baghig1 altinda isletenin faaliyetlerinden dogan
zarardan sorumlulugu diizenlenmistir. Bir isletemenin tehlikeli nitelik arz edip etmedigi

Bor¢lar Kanunu m.71/2°de “Bir isletmenin, mahiyeti veya faaliyette kullanilan malzeme,

389 Kender- Cetingil- Yazicioglu, Ibid, s.208.

390 Sozer, 2017, 433

91 Sozer, 1975, 5.27; Caga-Kender, Ibid, ss.177-178
392 Sozer, 1975, s.73; Sozer, 2017, s.437

393 Kender- Cetingil- Yazicioglu, Ibid, s.208.
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araglar ya da giicler goz oniinde tutuldugunda, bu islerde uzman bir kisiden beklenen
tiim ozenin gosterilmesi durumunda bile sik¢ca veya agw zararlar dogurmaya elverigli
oldugu sonucuna varilwrsa, bunun onemli olgiide tehlike arzeden bir isletme oldugu
kabul edilir. Ozellikle, herhangi bir kanunda benzeri tehlikeler arzeden isletmeler icin
ozel bir tehlike sorumlulugu ongoriilmiisse, bu isletme de énemli él¢iide tehlike arzeden
isletme sayilir.” seklinde diizenlenmistir. Bu diizenleme uyarinca boru hatti isleticisi

BOTAS 1n faaliyetlerinin tehlikeli nitelik arz ettigi kabul edilmektedir.

Borglar Kanunu m.71/1’e gore “Onemli 6lciide tehlike arz eden bir isletmenin
faaliyetinden zarar dogdugu takdirde, bu zarardan isletme sahibi ve varsa isleten
miiteselsilen sorumludur.” Bu diizenleme 1s13inda boru hatt1 isletenin sorumluluguna
bakilacak olursa boru hatt1 ile enerji {iriinlerinin taginmasi faaliyeti 6nemli Ol¢iide
tehlike arz eden bir faaliyettir ve bu faaliyetten dogacak zararlardan boru hatt1 isleten
yani BOTAS sorumludur. BOTAS in sorumlulugunun hukuki niteligi ise kusursuz

sorumluluktur.

Borg¢lar Kanunu m.71/4’de “Onemli 6lciide tehlike arzeden bir isletmenin bu tiir
faaliyetine hukuk diizenince izin verilmis olsa bile, zarar gérenler, bu isletmenin
faaliyetinin sebep oldugu =zararlarinin uygun bir bedelle denklestirilmesini

2

isteyebilirler.” diizenlemesi yer almaktadir. Bu diizenlemenin konumuz agisindan
yansimasi BOTAS her ne kadar EPDK’dan lisansli olsa da yapmis oldugu faaliyetten

zarar gorenler hakkaniyet ilkesi geregi sorumlu kalmaya devam edecektir.
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BESINCI BOLUM

ENERJI URUNLERININ TASINMASI FAALIYETININ TURKIYE

ACISINDAN DUZENLENMESI

5.1. EPDK’nin Enerji Uriinlerinin Tasinmasma Yonelik Diizenlemeleri

5.1.1. Enerji Piyasas1 Diizenleme Kurumunun Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanunda(Teskilat Kanununda)

Teskilat Kanunun “Enerji Piyasasi Diizenleme Kurulu ve Kurul Baskanligir”
baslikli m.5/4 (n)’de “Uluslararast organizasyon ve teskilatlarin piyasaya iliskin
mevzuat ve uygulamalarimi izleyerek, gerekli gordiigii diizenlemeleri yapmak, yasal
diizenleme ihtiyaci duyulmasi halinde gerekli hazirliklar: yaparak Bakanliga sunmak”
Kurulun goérevleri arasinda sayilmistir. Kurulun bu gorevini tezimizde yer alan bir
hususla bagdastiracak olursak IMO tarafindan hazirlanan ve 2020 yilinda yiiriirlige
girmesi planlanan “Kiikiirt Tavam Uygulamasi”’nin iilkemizin akaryakit piyasalarina
etkisinin olacagi agiktir. Bu konuda gerekli izlemenin ve gerekiyorsa mevzuat

calismalarinin yapilmasi Kurul’un gorevleri arasindadir.

Teskilat Kanununun “Kurulun dogal gaz piyasasi ile ilgili gorevleri” baglikli
m.5/A/1 (b)’de “Dogal gaz piyasa faaliyetlerine iliskin dogrudan taraf olunan
uluslararas1 anlagmalardan dogan hak ve yiikiimliiliiklerin ifasi i¢in, Kuruma diisen

gorevlerin yapimasin saglamak” Kurulun gérevleri arasinda sayilmistir.

Teskilat Kanununun “Kurulun petrol piyasasi ile ilgili gorevieri” baglikli
m.5/B/1 (d)’de “Uluslararasi organizasyon ve tegkilatlarin petrol piyasasina iliskin

uygulamalarint izlemek” Kurulun gorevleri arasinda sayilmuistir.

Teskilat Kanununun “Kurulun sivilastirilmis petrol gazlar: (LPG) piyasasi ile
ilgili gorevleri” bashikli m.5/C/1 (d)’de “Uluslararas: organizasyon ve teskilatlarin

LPG piyasasna iligkin uygulamalarini izlemek” Kurulun gorevleri arasinda sayilmistir.
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5.1.2 Dogal Gaz Piyasas1 Mevzuatinda

6446 sayil1 Dogal Gaz Piyasasi Kanununda enerji {iriinlerinin taginmasina iliskin
Tanimlar bashkli m.3’te BOTAS, Iletim ve tasima sozlesmesi kavramlar
tanmmmlanmistir. Ayn1 Kanunda “Dogal gaz piyasa faaliyetleri” baslikli m.4/(b)’de
“Uretilen dogal gaz, iletim sirketleri ile yapilacak tasima ve teslim sozlesmelerine gore
tasutirilir.” hikkmii yer almaktadir. Aym maddenin yedinci fikras1 hiikkmii de “Iletim
sirketleri ithalat¢i sirket, toptan satis sirketi, tiretim girketi ve ihracat¢i sirketler ile
tasima sozlesmesi yapar. Iletim sirketleri ayrica, iiretim sirketi, serbest tiiketici,
depolama sirketi ve diger iletim sirketleri ile teslim sozlesmeleri yapar.” seklindedir.
Ayn1 madde “Toptan satis faaliyeti yapmak isteyen tiizel kisilerin, lisans almak i¢in
dogal gazi nereden temin edecegini ve hangi tasima kosullar: ile satis
gercgeklestirecegini, yeterli teknik ve ekonomik giiciiniin bulundugunu ve sistemin
emniyetli bir sekilde islemesine yardimci olmak amaciyla, gerekli depolama
kapasitelerine sahip oldugunu gostermesi ve ayrica, yonetmeliklerde belirtilen diger
taahhiit ve garantileri de vermesi gerekir.” hilkkmii yer almaktadir. Ayn1 madde de
Kurumdan ihracat¢i lisansi almak isteyen tiizel kisilerin “Dogal gazi, hangi iilkeye ve
hangi tasima vasitalart ile ihra¢ edecegini bildirmesi” gerektigi hiikkmiine yer
verilmistir. Gorlildiigi tizere Dogal Gaz Piyasast Kanununda dogal gazin tasinmasina
yonelik hiikiimler kisithidir. Buna ragmen boru hatlar1 ile yapilacak olan tasimayi
gergeklestirecek olan BOTAS, iletim lisansi sahibi sirket ile gazini tagitmak isteyen
diger lisans sahiplerinin tagima sozlesmesi imzalamasi gerektigi ve ihracat lisansi ve
toptan satis lisanslarinda da tasima isleminin nasil gerceklestirileceginin agiklanmasi
gerektigine dair hiikiimler aslinda EPDK’nin dogal gazin taginmasi konusuna &nem

verdigini gostermektedir.

Dogal Gaz Piyasasi Lisans YoOnetmeliginde dogal gazin tasinmasina yonelik
diizenlemeler mevcuttur. Yonetmeligin “Tanmmlar” baslikli 4 {incli maddesinde tasima
ile alakali olarak iletim ve tasima sozlesmesi kavramlari tanimlanmistir. Bu kavramlar
Kanunda yapilan tanim ile aynmidir. Dogal gazin tasinmasina yonelik ayrica verilen
lisans iletim lisansidir. iletim lisans1 Dogal Gaz Piyasasi Lisans Y&netmeliginin 21 inci
maddesinde diizenlenmistir. Bu diizenleme klasik anlamda tasimadan ziyade dogal
gazin boru hatlar1 ile tasinmasma yonelik oldugu i¢in bu bashk altinda
incelenmeyecektir. Dogal Gaz Piyasasi Lisans Yonetmeligi m.28’de dagitici lisansi

sahibi sirketlerin serbest tiiketicilere ve bu tiiketicilerin segtikleri tedarikgilere, talepleri
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halinde, dogal gaz tasima hizmetini ve yan hizmetleri saglama borcu verilmistir. Dogal
Gaz Piyasasi Lisans Yonetmeligi m.29°da CNG lisanst sahiplerinin hak ve
yuktimliiliikleri diizenlenmistir. Diizenlemenin birinci fikrasinin (b) bendinde
“Stkistirilmis haldeki dogal gazin ozel vasitalarla sehirler arasinda tasinmasi, CNG
dolum tesisinden temin edilen ve/veya iiretim yapan toptan satis sirketlerinden
kuyubasinda satin alinarak tasima vasitast iizerindeki sikistirma ekipmanlariyla
stkistirilan ve basingli kaplara doldurulan sikistirilmis dogal gazin iletim sebekelerinin
ulasamadigi yerlerde basincuun diistiriilerek satis1” faaliyetinin gercgeklestirilebilmesi
icin EPDK’dan lisans alinmasi zorunlu kilimmistir. Ayn1 maddenin ikinci fikrasinda
CNG lisanst sahibi olan sirketlerin lisans kapsaminda yapabilecekleri faaliyetler “CNG
lisansi sahibi sirketler, almis olduklari lisans icerigine gore yurt genelinde, dogal gazin
stkistirilmasi, basingli kaplara doldurulmasi ve satisi, basinglt kaplara doldurulmus ve
stkistirilmis haldeki dogal gazin ozel vasitalarla sehirler arasinda tasinmast ve iletim
sebekelerinin ulasamadig1 yerlerde basincumin diisiiriilerek satist ile Tiirk karasularinda
bulunan yerli veya yabanci deniz tasitlart ve karayolu tasitlarinda yakit olarak
kullanilmak iizere stkistirilmis dogal gaz satis1 yapilmasi faaliyetlerini gerceklestirir.”
seklinde ifade edilmistir. Ayn1 maddenin besinci fikrasinda ise CNG lisansi sahibinin
sorumlulugu “CNG lisansi sahibi, CNG dolum, tasima, bosaltim ve muhafaza
tesislerinin mevzuatta belirlenen usul ve esaslar ile ongoriilen standartlara gore
planlanmasi, projelendirilmesi, insa edilmesi veya temin edilmesi ve isletilmesinden
sorumludur.” seklinde diizenlenmistir. Dogal Gaz Piyasasi Lisans Yonetmeliginin Ek-3
“Tiizel Kigsilerin Lisans Basvurusunda Sunmalar: Gereken Bilgi ve Belgeler ”’de, tasima
vasitalariyla gergeklestirilecek iletim faaliyeti i¢in; tasima vasitalarinin sayisi ve tasarim
kapasitesi (m®), tasima vasitalarinin isletme basinci (bar), tesis, tasima vasitalart ve
ekipmanlarin Dogal Gaz Piyasasi Tesisler Yonetmeligi'nde belirtilen standartlara uygun
ve giivenli olacagini garanti edecegini ihtiva eden bir taahhiitnamenin bulunmasi
gerektigi diizenlenmistir. Ayni ekte toptan satis lisansi sahiplerinin tedarik¢ilerden
temin edilen dogal gazin toptan satis faaliyeti i¢in; dogal gazi nereden temin edecegi ve
hangi tasima kosullar1 ile satisi gerceklestirecegine dair bilgi ve belgeler ve {iiretilen
dogal gazin toptan satig faaliyeti i¢in; {iretilen dogal gazin hangi tasima kosullari ile
satisinin ~ gergeklestirilecegine dair bilgi ve belgelerin bulunmasi gerektigi
diizenlenmigtir. Yine ayni ekte CNG lisansi (iletim ve dagitim) i¢in; tagima araclarinin
say1s1 ve tasarim kapasitesi (m?/arag¢ ve tiip sayisi/arag olarak) ve CNG iletim ve dagitim

faaliyetine iligkin tesis, tasima araclari ve ekipmanlarin Dogal Gaz Piyasasi Tesisler
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Yonetmeligi’nde belirtilen standartlara uygun ve giivenli olacagini garanti edecegini
ihtiva eden bir taahhiitnamenin bulunmasin1 zorunlu kilmistir. Yine ayni ekte ihracat
lisansi i¢in de dogal gaz1 hangi iilkeye ve hangi tasima vasitalari ile ihra¢ edecegine dair
bilginin lisans basvurusunda bulunmasi gerektigi diizenlenmistir. Dogal Gaz Piyasasi
Lisans Yonetmeliginde yer alan tiim bu diizenlemeler dogal gazin taginmasinda belirli
standartlarin bulunmas1 gerektigini ve tagima faaliyetinin ne sekilde yapilacaginin

EPDK tarafindan lisans verilmesinde 6nem arz ettigi goriilmektedir.

LNG’nin denizyoluyla tasinarak gazlastirma tesislerine getirilmesi ve buradan
ulusal iletim sebekesine verilmesi isleminin mevzuat altyapist “Swvilastirilmis Dogal
Gaz Depolama Tesisi Temel Kullanmim Usul ve Esaslarimin Belirlenmesine Dair
Yonetmelik” ile diizenlenmistir. Bu diizenleme LNG’nin {ilkelerin arz giivenligini
saglamada bir alternatif olmasindan ve denizyolu ile tasinmasi faaliyetlerinin son
donemde artmasindan dolayr 6nem arz etmektedir. Bu Yonetmeligin “Tammlar”
baslikli 3 tincii maddesinde “Temel Kullanim Usul ve Esaslari (KUE): Standart hizmet
ve ek hizmet ile ilgili taraflarin hak ve yiikiimliliiklerinin belirlenmesi amaciyla
depolama sirketi tarafindan hazirlanarak Kurul onayina sunulan usul ve esaslari,”
olarak tanimlanmistir. Yonetmelik, dogal gazin depolama faaliyetini gerceklestirmek
tizere yetkilendirilen depolama sirketine sahip oldugu her depolama tesisi i¢in KUE
hazirlama gorevi vermistir. Mevzuata uygun olarak hazirlanan KUE’de, sisteme giris
icin depolama sirketine yapilacak bagvurularda istenecek bilgiler ile bagvuru usul ve
esaslart ve bu bagvurular i¢in yapilacak islemler belirtilir. KUE’de ayn1 zaman da esit
taraflar arasinda ayrimcilik yapilmamasi ilkesi dogrultusunda; LNG'nin bosaltilmasi,
depolanmasi, gazlastirllmasi, tesise yanasabilecek geminin ve kara tankerinin
ozellikleri, geminin ve kara tankerlerinin yanagmasi ve ayrilmasina iliskin prosediirler
de belitilir. KUE’de kapasitenin nasil belirlenecegi ve bu kapasitenin kullandirilmasina
yonelik diizenlemeler, LNG kalitesi ve bu kalitenin nasil 6l¢ililecegi ve depolama
hizmeti karsiliginda alinacak bedeller de belirtilmelidir. Konumuz agisindan KUE’de
LNG’nin gazlastirilmasi i¢in tesise yanasabilecek geminin ve kara tankerinin 6zellikleri
belirtilmektedir. Ornek olarak depolama tesisini kullanmak isteyen bir ithalatg1 firma
LNG’nin tasinacagi geminin KUE’de belirtilen niteliklere sahip olmasmi talep
etmelidir. Aksi halde KUE’ye uygun olmayan gemi kullanilmasi durumunda tasiyanin
yolculugun baslangicindan evvel sefere elverigli gemi saglama borcunu yerine getirdigi

kabul edilemez.
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Sivilastirilmis Dogal Gaz Depolama Tesisi Temel Kullanim Usul ve Esaslarinin
Belirlenmesine Dair Yonetmelik daha ¢ok KUE’lerin iceriginin nasil olusturulacagini
ve depolama tesisinin kullanilmasinda hangi ilkelere uygun hareket edilecegini
diizenlenmistir. Depolama tesisi kullanilirken tasinan LNG dolayisi ile olusacak borg ve
sorumluluklarin tespiti i¢in 6rnek olarak BOTAS Dortyol Yiizen Sivilastirilmis Dogal
Gaz (LNG) Terminali (FSRU) Temel Kullanim Usul ve Esaslarina (KUE) bakmak daha
faydali olacaktir. Bu KUE'nin 14 tincti boliimiinde Sorumluluklar ve Yikiimliiliikler
belirlenmistir. Ornek olarak taraflarin birkag yiikiimliiliigiinden burada bahsedilecektir.
Hizmet alan bu kisimda 14.1.2.de “Hizmet Alan getirilecek LNG 'nin Terminal
tesislerine BDLNG**? tarafindan belirlenmis olan sartlara uyumlu ve onceden
Terminale uyumlulugu konusunda karsilikli mutabakata varilmis BDLNG tarafindan
belirlenmis olan ozellikler tasiyan gemilerle tasinmasint ve bosaltilmasini saglamak™
ile yikiimli kilinmistir. Bu kisimda hizmet alana (konumuz agisindan hizmet alan
tastyan kavrami ile ortiismektedir.) BDLNG tarafindan nitelikleri belirlenmis bir gemi
temin ederek tasimay1 bu aracla yapma ve LNG’nin(konumuz agisindan tehlikeli yiik)
taginmast ve bosaltilmast ylkimliliigii verilmistir. Yine hizmet alan 14.1.8°de
“Gemilerinin, vaktinde Terminale giivenli olarak yanasmasi ve ayrilmasi ile ilgili tiim
deniz iistii hizmetlerini ve Acente hizmetlerini (kilavuz, romorkor, palamar ve gerekli
olan diger ) temin etmek/temin edilmesini saglamak” yikumluligi altina sokulmustur.
Bu diizenlemenin konumuz agisindan 6nemi tehlikeli yiik tasimaya uygun sekilde
egitilmis personelin tasiyan tarafindan saglanmasi borcudur. Bu diizenlemeler ve
KUE’de hizmet alanin yiikiimluliigii olarak belirtilen diger hiikiimler incelendiginde bu
dizenlemelerin tehlikeli madde tasimaya 6zgii olarak hazirlanan IMDG Kod ve
uluslararas: teslim sekilleri olan Incotermsler ile uyumlu olarak hazirlandigin
sOyleyebiliriz. KUE’nin yine 14 {incii bolimiinde BDLNG’nin ykiimliliigii olarak
14.2.2.°de “Acil Durum, Miicbir Sebep ve Hizmet Alamin KUE veya THS den dogan
viikiimliiliiklerini yerine getirmeme halleri sakli kalmak kaydiyla, Bosaltim Programina
uygun gelmis olan ve LNG Kalite Sartnamesine uygun LNG'’yi Terminal Kabul
Noktasinda teslim almak” ylktumliliigi diizenlenmistir. Bu diizenleme de konumuz
acisindan alicinin tehlikeli yiikii bosaltma limaninda teslim almasi1 gerektigi aksi halde
alacaklinin temerriidiine iliskin diizenlemeler ile karsi karsiya kalacagi seklinde

yorumlanabilecektir.

394 FSRU Terminalinin igletmesinden sorumlu ve yetkili olan BOTAS birimini ifade eder.

127



Tim bu dizenlemeler ve orneklemeler EPDK’nin aslinda enerji tiriinlerinin
tasinmasi faaliyetine iligkin diizenlemeleri yaparken uluslararast mevzuatt da
gozoniinde bulundurduguna ve Teskilat Kanununda belirtilen “Uluslararasi
organizasyon ve teskilatlarin piyasaya iliskin mevzuat ve uygulamalarini izleyerek,
gerekli gordiigii diizenlemeleri yapmak, yasal diizenleme ihtiyact duyulmasi halinde
gerekli hazirliklar: yaparak Bakanliga sunmak” gorevine uygun olarak hareket ettiginin

gostergesidir.

5.1.3. Petrol Piyasas1 Mevzuatinda

5015 sayilt Petrol Piyasasi Kanunu “Tanimlar ve kisaltmalar” baslikli m.2’de
petroliin tasinmasina iliskin olarak dagitic1 taniminda “Akaryakit dagitim yetkisi olan ve
lisansina islenmesi halinde depolama, tasima, ihrakiye ve madeni yag iiretimi islemleri
yvapabilen sermaye sirketini” ifadesi kullanilarak lisansa iglenmesi halinde dagitict
lisansi sirketlerin de petrol tasima faaliyeti gerceklestirebilecegi hilkme baglanmistir.
Ayni madde de tasima tanimu “Ham petrol ve akaryakitlarin, kabotaj kapsaminda
denizyolu ve demiryolu tasima araglariyla yapilan nakil faaliyetlerini” tagiyict tanimi
ise “Tasima faaliyeti yapan gercek ve tiizel kisileri” transit tasima tanimi ise “Bagska bir
tilkeden gelen petroliin baska bir iilkeye Tiirkiye iizerinden kara ve deniz yolu ile
tasinmasi” seklinde yapilmistir. “Lisanslarin tabi olacag usul ve esaslar” baglikli
m.3’te petrol ile ilgili tasima islemlerinin lisans alinmaksizin yapilamayacagi hiikme
baglanmustir. “Rafinerici” baslikli m.5’te bu lisansa sahip olanlarin lisansina islenmek
kosuluyla; tesisi i¢cinde veya civarinda isleme, depolama ile yakinindaki diger tesislere
boru hatlar1 ile tasima faaliyetinde bulunabilecegi hiikme baglanmistir. “Dagitim”
baslikli m.7/2°de “Dagutict lisansi sahipleri, kendi miilkiyetlerindeki veya sozlesmelerle
olusturacaklar: bayilerinin istasyonlarina akaryakit dagitimimin yanm sira, serbest
kullanmicilara akaryakit toptan satisi ve depolama tesislerinin yakinindaki tesislere boru
hatlart ile tasima faaliyetlerinde bulunabilir.” hiikkmii yer almaktadir. Bu hiikiimle
dagitict lisansi sahiplerine bazi kosullarda petrol tasima isi yapma hakki taninmustir.
Ayni Kanunun 19 uncu maddesinde lisans alinmaksizin petrol tasima faaliyetinde

bulunulmasi halinde idari para cezasi uygulanacagi hitkkme baglanmistir.

Petrol Piyasasi Lisans Yonetmeliginde tasima faaliyetine iliskin bazi
dizenlemeler yapilmistir. Yonetmeligin “Tanmmlar” baslikli 4 tincii maddesinde tasima

tanim1 Kanunla benzer sekilde yapilmistir. Yonetmeligin “Lisans gerektiren faaliyetler
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ve muafiyetler” baslikli 6 nc1 maddede tasima lisanst baslhiginda bir lisansin oldugu
diizenlenmistir. Bu diizenlemeden tagima faaliyetleri i¢in bu lisansin alinmasi gerektigi
sonucunu ¢ikartabiliriz. “Lisans basvurusu” basliklt 7 nci maddede tasima lisansi
basvurularinda en az bir tasima aracinin miilkiyetine sahip olunmasi veya finansal
kiralama yoluyla edinilmesi veya tasima aracina iliskin olarak ilgililerle yapilmis kira
veya hizmet sdzlesmesinin bulunmasi gerektigi diizenlenmistir. Yonetmeligin “Dagitict
lisans1 kapsaminda yiiriitiilebilecek faaliyetler” baglikli 33 {lincli maddesinde “dagitici
lisanst sahipleri, lisanslarina islenmesi kosuluyla; ayrica lisans almaksizin ihrakiye
teslimi, depolama, madeni yag ve tasima faaliyetlerinde bulunabilir.” hikmii
diizenlenmistir. Bu diizenlemeden dagitici lisanst sahiplerinin lisanslarina tasima
faaliyeti yapabileceklerinin islenmesi halinde tagima lisans1 almadan da tasima faaliyeti
icra edebilecegi ¢ikarimina ulasilmaktadir. Yonetmeligin “Tasima lisanst kapsaminda
yiirtitiilebilecek faaliyetler” baslikli 35 inci maddesi “Tasima lisanst sahipleri piyasada;
boru hatti hari¢ olmak iizere petrol tasima araglart ile tasima hizmeti verilmesi ile
istigal edebilir.” seklindedir. Bu diizenlemeden boru hatlar1 ile tasima faaliyetinin
tagima lisans1 kapsaminda olmadigini ve petrol tasima araglar1 ibaresinden ise petroliin
her tirlii arag¢ ile degil petrol tasimaya Ozgli olarak dizayn edilmis araglar ile
taginabilecegini sonucunu ¢ikartmak miimkiindiir. Yonetmeligin “7Tasima lisans
sahiplerinin yiikiimliliikleri” baslikli 36 nc1 madde diizenlemesi “Tasima lisansi
sahipleri; faaliyetlerini Kanuna ve ilgili mevzuata uygun olarak yiiriitmekle
viikiimliidiir. ” seklindedir. Bu diizenleme petrol tasima faaliyetlerinin Petrol Piyasasi
Kanunu, Petrol Piyasasi Lisans Yonetmeligi ve diger ilgili mevzuata uygun olarak
gergeklestirilmesinden tasima lisansi sahibini sorumlu tutmustur. Burada ilgili mevzuat
tehlikeli madde olarak kabul edilen petroliin Tehlikeli Maddelerin Karayolu ile
Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik, Tehlikeli Maddelerin Denizyolu ile Tasinmasi
Hakkinda Yonetmelik, Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile Tasmnmasi Hakkinda
Yonetmelik ve Tehlikeli Maddelerin Havayolu ile Tasinmasi Hakkinda Y 6netmeliktir.
Bu yonetmelikler BM Tehlikeli Mal Tasima Tavsiyelerine Uygun olarak hazirlanmig

uluslararasi kodlara dayanilarak ¢ikartilmis olan diizenlemelerdir.

5.1.4. Sivilasgtirilmis Petrol Gazlar1 (LPG) Piyasas1 Mevzuatinda

5307 sayilt Sivilastirilmis Petrol Gazlari (LPG) Piyasast Kanunu “Tanimlar”

baslikli m.2’de tasima, tastyici, dagitici ve dolum tesisi kavramlari tanimlanmistir. Bu
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kavramlardan tasima ve tasiyict kavramlarindan yukarida bahsedilmisti. Dagitict “LPG
dagitim yetkisi olan ve lisanslarina islenmesi halinde depolama, dolum, tasima islemleri
vapabilen sermaye sirketi” olarak tanimlanmistir. Dolum tesisi ise “Dagiticinin tescilli
markasi ve amblemini ve teknik diizenlemelere uygun tiiplere veya sozlesme ile diger bir
dagiticimin tescilli markast ve amblemini tastyan ve teknik diizenlemelere uygun tiiplere,
otogaz ve dokme LPG 'nin tasima araglarima dolduruldugu, bosaltildigi, depolandigi ve
teknik diizenlemelere  gore kurulan ve c¢alisan bir dagitictya ait tesis” olarak
tanmimlanmustir. Ayn1 Kanunda Uretim ve dagitim bashikli m.5’te  “Dagitici lisansi
sahipleri, kendi miilkiyetlerindeki veya sozlesmelerle olusturacaklar: bayilerinin
istasyonlarina otogaz LPG dagitimi, kullanicilara dokme LPG satis ve ikmali, tiiplii
LPG dagiim ve pazarlamasi, tasima, dolum ve depolama faaliyetlerinde
bulunabilirler.” diizenlemesi yapilmistir. Bu diizenlemeden ¢ikan sonuca gore dagitim
lisansi sahipleri LPG tasima faaliyetinde bulunabilirler. Yine ayni madde de . “LPG
dagitimi i¢in kurulacak tesis ve ekipmanlar ile tasima araglarina iligkin teknik
ozellikler, piyasa faaliyeti ile ilgili servis hizmetleri ve giivenlik, LPG satis yeri, ¢evre
ve benzeri kriterler Kurum tarafindan ¢ikarilacak yonetmeliklerle belirlenir.”
diizenlemesi yapilmistir. Aym1 Kanunun “Tasima, depolama, dolum, tiip imalati, tiip
muayene, tamir ve bakimi” baglikli 6 nct maddesinde “Dokme LPG ve otogaz LPG
tasima ile depolama ve dolum faaliyetlerinin yapilmasi igin verilecek lisanslara
uygulanacak degerleme kriterleri ve lisansin verilmesini gerektirecek teknik ve mali
sartlar Kurumca belirlenir.” denilerek tagima faaliyetinde kullanilacak ekipmanlara ve

lisans verilecek kisilere iliskin kriterlen Kurumca belirlenecegi hitkme baglanmustir.

LPG Piyasast Lisans Yonetmeliginde tasima faaliyetine dair diizenlemeler
yapilmistir. Yonetmeligin “Tammlar” baglikli 4 tincii maddesinde dagitici taniminda
dagitict lisansi sahiplerinin lisanslarina islenmesi halinde tasima faaliyeti yapabilecegi
hiikiim altina alinmistir. Ayn1i maddede “tasima” tanimi “LPG 'nin teknik diizenlemelere

’

uygun tasima araglart ve boru hatlari ile yapilan tiim nakil faaliyetleri” seklinde
tanimlanmistir. Tagima tanimi petrol piyasasindan farkli olarak boru hatlari ile yapilan
tagimay1 i¢ine alacak sekilde genis yapilmstir. Tasiyici ise tasima faaliyetlerini yapan
gercek ve tiizel kisi olarak ifade edilmistir. YoOnetmeligin “Lisans gerektiren
faaliyetler” baslikli 6 nct maddede “LPG Tasima Lisansi”’na yer verilmistir. “Lisans
bagvurusu” baslikli 7 nci maddede LPG tasima lisansi i¢in en az bir tagima aracinin
veya boru hattinin miilkiyetine veya yapilan s6zlesmeler geregi kullanim hakkina sahip

olunmasi sarti koyulmustur. Yonetmeligin “LPG dagitict  lisanst  sahibinin
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yiikiimliiliikleri” bashiklt 20 nci maddesinin birinci fikrasinin (b) bendinde “LPG
dagitici lisanst sahipleri, LPG tasima faaliyetini teknik diizenlemelere, ilgili ve diger
mevzuata uygun yapmak, LPG tasimasinda kullanacag karayolu tasima araglarini (tiip
tasima araglart harig) lisanslarina islenmeksizin Enerji Piyasas: Bildirim Yonetmeligi
kapsaminda Kuruma bildirmek™le yukimli kilimmistir. Bu diizenleme LPG tasima
araclarinda bazi teknik kriterlerin bulunmasi gerektigini bu kriterlerin de Tehlikeli
Maddelerin Karayolu ile Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik, Tehlikeli Maddelerin
Denizyolu ile Tasinmasi Hakkinda Yo6netmelik, Tehlikeli Maddelerin Demiryolu ile
Tasinmasi1 Hakkinda Yo6netmelikte diizenlendigini belirtebiliriz. Y6netmeligin “Tasima
lisans1 kapsaminda yiiriitiilebilecek faaliyetler” baslikli 21 inci maddesi “LPG Tasima
Lisanst sahipleri piyasada, teknik diizenlemelere, standartlara, ilgili ve diger mevzuata
uygun, boru hatlari dahil olmak iizere Tiirkiye sinirlart veya Tiirk karasulart icerisinde

LPG tasima araglart ile tasima hizmeti verilmesiyle istigal edebilirler.

Transit rejimi kapsaminda yiiriitilecek LPG tasima faaliyeti icin LPG Tasima

Lisanst alinmasina gerek yoktur.

Karayolu ile LPG tasima faaliyetini 8/1/2018 tarihli ve 30295 sayili Resmi
Gazete 'de yayimlanan Karayolu Tasima Yonetmeligi kapsaminda yiiriiten ve durumuna
uygun yetki belgesine sahip olan kisilerin tasima faaliyetleri lisansa tabi degildir.”
seklindedir. Bu diizenlemenin ilk fikrasi Petrol Piyasasi Lisans Yonetmeliginde yer alan
ifade ile aynidir. Ancak ikinci ve tiglincii fikrada LPG tasima lisanst alinmadan da LPG
tasima  faaliyetinin  gerceklestirilebilecegine  dair  diizenlemeler  yapilmistir.
Yonetmeligin “Tasima lisansi sahiplerinin ytktimliiltikleri baslikli 22 nci madde “LPG
Tasima Lisansi sahipleri faaliyetlerini teknik diizenlemelere, standartlara, ilgili ve diger
mevzuata uygun olarak yiiriitmekle yiikiimliidiir.” seklindedir. Bu diizenleme de Petrol
Piyasasi Lisans Yonetmeliginde yer alan ifade ile ayni oldugu icin tekrara diismemek

adina burada agiklama yapilmamaktadir.

5.2. Tasima Faaliyetini Diizenleyen Diger Mevzuat

Tagima faaliyetleri esas olarak Tiirk Ticeret Kanunu (TTK) diizenlemistir.
TTK’nin 4 {incii kitabinda tagima isleri diizenlenmistir. Bu kitapta yolcu ve ylik tasima
isleri diizenlenmis olup kara tagimalari esas alinarak diizenleme yapilmistir. TTK nin 5
inci kitab1 ise deniz ticareti faaliyetlerini diizenlemektedir. Bu kitabin doérdiincti kisim

ikinci boliimiinde ise denizyolu ile yiik tasima sézlesmesi olan navlun sézlesmeleri
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dizenlenmistir. Bu diizenleme yapilirken Lahey Kurallar1 dikkate alinmis ancak

HK’dan da yararlanilmigtir.

Enerji tirtinleri tasima faaliyeti ile istigal eden firmalar bu trtinleri tagirken tilke
icerisinde yapilan tasima faaliyetlerinde TTK ve EPDK diizenlemelerine uygun olarak
lisans almalar1 gerekiyorsa lisans alarak aksi halde lisanssiz bir sekilde ancak mevzuata

uygun tasima faaliyeti gerceklestirmekle yliklimliidirler.

Petrol, dogal gaz ve LPG driinlerinin taginmasin1 gergeklestirecek olan
firmalarinin EPDK’dan lisans almasi gerekmektedir. Lisans sahibi olan firmalar TTK ve
ikincil mevzuat ile EPDK mevzuatina uygun olarak bu enerji triinlerini tasiyabilirler.
Ayni zamanda petrol, dogal gaz ve LPG tirlinlerinin ithalat1 ve ihracati ile istigal eden
firmalar Avrupa Birliginden karayolu ile petrol, dogal gaz ve LPG getirmek istemeleri
halinde CMR ve ADR mevzuatina, iilke disindan denizyolu ile petrol, dogal gaz ve LPG
taginacaksa LKve IMDG Koda, demiryolu ile Petrol, dogal gaz ve LPG tasinacaksa da
CIM ve RID kurallarina uygun olarak tasima yapmakla yiikiimltidiirler. Aksi halde
olusacak zarardan sorumluluklar1 dogacaktir. Ayrica bu firmalar tasima sirasinda zarar

goren kisilere kars1 da Borglar Kanunu geregi kusursuz olarak sorumludurlar.
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SONUC

Enerji, tiretimde zorunlu bir girdi oldugu i¢in ener;ji tiiketimi {ilkelerin ekonomik
ve sosyal kalkinma diizeylerini ifade eden temel gostergelerden birisidir. Enerji
kaynaklar1 degisik sekillerde siniflandirilmaktadir. Bu siniflandirma, yeralti ve yeriistii
kaynaklar1 olup olmayisina gore, tiikenir kaynaklar olup olmayisina gore,

dontstiirtilebilirliklerine gore seklinde ifade edilebilir.

Enerji kaynaklar1 diinyada esit bir sekilde dagilmamistir. Bunun i¢in enerji
kaynaklarinin ¢ikartildiklari/tiretildikleri yerlerden tiiketimin yapilacagir bolgelere
taginmasi gerekmektedir. Diinyada birincil enerji kaynaklar1 olan komiir, petrol, dogal
gaz en ¢ok tiiketilen enerji kaynaklari olmalarinin yaninda klasik anlamda da en fazla

taginan enerji trtinleridir.

Enerji tirtinlerinin tasinmasi ¢esitli sekillerde olabilmektedir. En ¢ok kullanilan
yontemler ise boru hatti tasimaciligi, karayolu tasimaciligi, demiryolu tasimaciligi,
deniz yolu tagimacilifi ve havayolu tasimaciligidir. Enerji {irlinlerinin boru hatlariyla
tasinmasi tilkelerin yapacaklari ikili ve ¢oklu anlagmalarin sonucunda gerceklesebildigi
icin bu tasima tiirtinde klasik anlamda tasima s6zlesmesi s6z konusu degildir. Enerji
tirlinlerinin taginmasinda karayolu tagimaciliginin pay: biiyliktiir. Karayolu tasimaciligi,
tirtinlerin tiiketiciye dogrudan ulastirilmasinda kullanilmaktadir. Demiryolu tasima
faaliyeti, uzun mesafelerde agir, hacimli ve ucuz yiiklerin tasinmasinda kullanilan ilk
yatirim maliyeti yiiksek, isletme maliyeti diisiik olan bir tasima tiirtidiir. Demiryolu
tasima faaliyeti, enerji iiriinlerinin tasmnmasinda da kullanilmaktadir. Ozellikle enerji
trtinti olan kOmiirin demiryoluyla taginmasi olduk¢a yaygindir. Denizyolu
tasimaciliginin en 6nemli 6zelligi diisiik maliyetli ve giivenli olmasidir. Diinya yiik
tasima faaliyetlerinin yaklasik %80°i denizyoluyla yapilmaktadir. Denizyolu tasima
faaliyeti, kitalarin birbirine okyanuslarla ve denizlerle baglanmasindan dolay: tarihi
stirecte ¢cok fazla gelismistir. Enerji lirtinlerinin tasinmasinda da denizyolu oldukca fazla
kullanilan bir tagima tiirtidiir. Petrol, kaya gazi, komiiriin taginmasinda yogun olarak
denizyolu kullanilmaktadir. Havayolu tasima faaliyeti, daha ¢ok yolcu tasimak icin
kullanilan bir tasima tiiridir. Cok az da olsa yiik tasimak icin de havayolu
kullanilmaktadir. Bu tasima tiirlinde hacim olarak hafif ancak degeri yiiksek olan
triinler veya uzun mesafelere kisa siirede tasinacak olan {riinlerin tasinmasi

yapilmaktadir. Enerji iriinlerinin tasinmasi faaliyetinde de havayolu tasima tiirii
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kullanilmaktadir. Hizli, giivenli ve sarsintisiz bir tasimaya ihtiya¢ duyulan enerji

tirtinlerin havayolu ile tasinmasi uygundur.

Enerji trtinlerinin taginmasi faaliyeti bir tasima/navlun sozlesmesi ile icra
edilecektir. Tasima/navlun s6zlesmesi tamimi tasima tirline gore farklilik
gosterebilmektedir. Bu agidan bakildiginda tasima sézlesmesi tanimlari: karayolu
acisindan tasima sozlesmesini tagtyicinin tasimayr taahhiit etmesi karsiliginda
gonderenin de licret 6demeyi iistlendigi s6zlesme olarak tanimlayabiliriz. Demiryolu
acisindan, demiryolunun esya ile birlikte hamule senedini {icret karsiliginda tasimay1
taahhiit ettigi sozlesme olarak tanimlanabilir. Denizyolu agisindan navlun sézlesmesini,
denizyolu ile yiik tagima taahhiidiinii iceren sozlesme olarak tanimlamak miimkiindiir.
Havayolu agisindan, tasima s6zlesmesi, tasiyanin, licret karsiliginda, yiiki, bir yerden
baska bir yere gotiirmeyi listlendigi s6zlesme olarak tanimlanabilir. Yapilan tanimlardan
¢ikan sonuca gore demiryolu hari¢ tiim tasima modlarinda tasima s6ézlesmesi rizai bir
akittir. Demiryolunda sozlesmesinin kurulmus sayilabilmesi i¢in hamule senedinin

teslimi zorunlu oldugu i¢in rizai degil ayni akit olarak ifade edilebilir.

Tasima/navlun sozlesmesi her bir tasima modu i¢in ayri ayri tanimlansa da
tasima/navlun sozlesmesinin unsurlarini tagima taahhiidii ve tasima ticreti olarak ifade
etmek miimkiindiir. Tagima taahhiidiinde tasimaya konu seyin teknik anlamda yiik ve
yolcu disinda baska bir nitelikte taginabilen maddi varliklar olmasi s6z konusu degildir.
Burada yiikten kasit, yeri degistirilebilen ve maddi varlig1 olan her tiirlii seylerdir. Bu
anlamda iletken sistemler ile elektrigin iletilmesi ve 1sinin tasinmasi tagima isleri
kapsaminda bir tasima olmayacaktir. Tasima ticret karsiligi yapilir aksi halde ortada
tasima/navlun sozlesmesi kapsaminda bir tasimadan degil hatir tasimasindan
bahsedilecektir. Hatir tagimlar1 wuluslararast tagima sozlesmelerinin  uygulama
kapsaminda degildir. Tagima hukuku anlaminda bir tagima isleminden ve dolayist ile
tasima /navlun sozlesmesinden bahsedebilmemiz i¢in her ne kadar tasima/navlun
s6zlesmesi unsuru olarak zikredilmese de tasimanin bir tasit ile yapilmasi

gerekmektedir.

Tasima sozlesmesinde gonderen/tasitan ve tastyici/tasiyan/demiryolu olmak
tizere iki  taraf  mevcuttur. Gonderen/tagitan;  tasima  sozlesmesinde
tagtyrcinin/tastyanin/demiryolunun karsisinda yer alan, s6zlesmeyi kendi adina yapan ve

yikil tastyiciya teslimle yiikiimlii olan kisidir. Tasiyici/tasiyan/demiryolu ise {iicret
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karsiliginda egya tasima isini iizerine alan kisidir. Demiryolu tasima modunun dogasi
geregi tastyan, demiryolu isletmesidir. Gonderen/tasitan ve tasiyici/tasiyan/demiryolu
disinda tagima/navlun sozlesmesinde yiikle ilgili olarak gonderilen, yiikleten, bosaltan

gibi yiikle ilgili kimseler de mevcuttur.

Enerji uriinlerinin klasik anlamda taginmasi faaliyetinde de uluslararasi alanda
hazirlanmig  tasima  konvansiyonlar1  uygulanacaktir. Bu  konvansiyonlarin
hazirlanmasinda ve uluslararasi tasima faaliyetlerinin yeknesaklastirilmasinda faaliyet
gosteren  bircok kurulus yer almaktadir. Karayolu tasima faaliyetlerinin
gelistirilmesinde; UNECE, CEMT-UBAK, IRU, SECI ve FIATA etkin olarak rol
almaktadir. Bu kuruluslardan en 6nemlisi olan UNECE tarafindan hazirlanan CMR
karayolu tasima faaliyetlerini diizenleyen temel uluslararasi anlagmadir. Tehlikeli
maddelerin karayoluyla taginmasinda uygulanmak tizere hazirlanan ADR’de UNECE
tarafindan hazirlanmisg ve kabul g6érmiis bir uluslararasi anlagsmadir. Enerji tirlinleri
tehlikeli nitelik arz ettigi i¢in taraflarin borg¢larinin igerigi tespit edilirken ADR dikkate
alinacaktir. Demiryolu tagimaciliginin gelismesi ve biitiinlesebilmesi i¢in ¢aligsan
orgiitlerden en 6nemlileri; UIC ve CER’dir. COTIF anlagmasi ile kurulan OTIF’de
demiryolu tasima modunun taraf iilkeler arasinda uluslararasi mal, yolcu ve bagaj
tasimaciligina yonelik tek tip bir hukuk sistemi olusturmaya yonelik ¢aligsmalar1 yapmak
ve olusturulacak hukuk sistemin, diger tasima modlar1 ile uyumlu hale getirilmesini
saglamak amacindadir. Demiryolu tasima faaliyetlerinde uygulama alani bulacak olan
temel diizenleme COTIF-CIM’dir. Demiryolu ile tehlikeli maddelerin tasinmasina
yonelik olarak hazirlanan temel diizenleme ise COTIF’in eki olan RID’dir.
Denizyoluyla yapilan tasimalarda uluslararasi giivenligi saglamak ig¢in uluslararasi
orgiitler calismalar yapmaya baslamistir. Bu alanda en eski ve bilinen uluslararasi
nitelikteki sivil toplum orgiitii ulusal deniz derneklerinin kurulmasini tesvik etmek ve
diger uluslararasi orgiitlerle isbirligi yapmak amaci tasiyan CMI’dir. CMI disinda
denizyoluyla yapilan tasima faaliyetlerinin hazirlanmasi ve uygulanmasinda IMO gorev
yapmaktadir. IMO tarafindan SOLAS, MARPHOL, HNS gibi bir¢cok uluslararasi
s6zlesme hazirlanarak yiiriirliige koyulmustur. Denizyoluyla yapilan uluslararasi tagima
faaliyetlerini diizenleyen 3 temel konvansiyon vardir. Bu konvansiyonlardan LK ve HK
yirtirliktedir. RK ise yeterli sayida devlet tarafindan onaylanmadigi i¢in heniiz
yiirtirliikte degildir. Denizyoluyla yapilan tehlikeli yiik tasima faaliyetlerinde SOLAS

konvansiyonun 2014 yilindan itibaren zorunlu eki olan IMDG kod uygulama alani
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bulacaktir. Havayolu tagimasinin gelismesinde etkili olan en 6nemli orgiitler, IATA ve
ICAO’dur. TATA’nin amaci; havayolu sirketleri ve yolcular i¢in havayolu tasima
faaliyetini, miimkiin olan en yliksek hizda, emniyetli, glivenli ve verimli hale
getirmektir. ICAO’nun amaci ise uluslararast hava tasimaciliginin giivenli, diizenli,
verimli bir sekilde ¢alismasi ve gelismesi i¢in liye devletlerle isbirligi icinde ¢alisma
saglamak, barigcil amacglara yonelik ucak tasarimi ve isletmesini tavsiye etmek, sivil
havacilik i¢in havayolu ile ilgili tesislerin gelisimini tesvik etmektir. Havayolu tasima
faaliyetlerini diizenleyen VK ve MK olmak {iizere iki temel uluslararasi diizenleme
mevcuttur. Bu iki diizenleme diger tasima konvansiyonlarindan farkli olarak ayni anda
yurlirlikktedir. Havayolu ile tehlikeli yiik tasima faaliyetlerini diizenleyen IACO-TI ve
IATA-DGR olmak tiizere iki diizenleme mevcuttur. IACO-TI devletler tarafindan
onaylanmakta iken IATA-DGR’ye firmalar katilim saglamaktadir. Tehlikeli maddelerin
taginmasinda yeknesaklik saglanmasinda BM c¢aligsmalar1 ve bu c¢alismalar sonucunda

iki y1lda bir gilincellenen BM tavsiyeleri olduk¢a 6nemlidir.

Tagima faaliyetlerinde de tasima/navlun sézlesmesi uygulama alani1 bulacaktir.
Tasima konusu olan enerji tirlinii yiik, tehlikeli nitelikte ise taraflara birtakim borglar
yiiklenmistir. Gonderenin/tagitanin konusu tehlikeli nitelikte enerji tirlinli olan tagima
s6zlesmesi acisindan temel borglart; tehlikeli maddelerin siniflandirilmasini saglamak,
tehlikeli yiiklerin ambalajlanmasini, isaretlenmesi ve etiketlenmesini saglamak ve
tehlikeli yiik bildiriminde bulunmaktir. Siniflandirma borcu gonderene/tasitana, ADR,
RID, IMDG Kod ve IACO-TI’da yiiklenmistir. Siniflandirma, tehlikeli maddelerin
taginmasina 6zgil olarak hazirlanan diizenlemelere uygun olarak yapilmak zorundadir.
Tehlikeli yiiklerin ambalajlanmasi, isaretlenmesi ve etiketlenmesi borcu tasima
faaliyetinin selametle yapilabilmesi i¢in tasima faaliyetinde yer alacak kisilerin ayni
bilgiye sahip olmasimi amaglamaktadir. Goénderenin bu borcu CMR, CIM, LK’da
diizenlenmis ancak havayoluna iliskin olarak VK ve MK’da diizenlenmemis IACO-
TI’da diizenlenmistir. Tehlikeli yiik bildiriminde bulunma borcu, tasinacak olan yiikiin
potansiyel tehlikelerinin tasima faaliyetinin icrasinda yer alacak tiim taraflarca bilinmesi
ve buna uygun Onlemlerin alinmasi i¢in yiikkii en 1iyi bilen soézlesme tarafi

gonderene/tasitana verilmistir.

Tagtyanin tagima/navlun sozlesmesinden dogan borglari; yiikleme, istif ve
bosaltma borcu ve yiikii ziya ve hasara ugratmadan zamaninda teslim borcudur. Buna

ilave olarak denizyolu tasima modunda gemiyi baslangicta denize, yola ve ylike

136



elverigli halde bulundurma borcu da mevcuttur. Tasiyanin yiikkii ziya ve hasara
ugratmadan zamaninda teslim yani yiike 6zen borcunun kapsami, tehlikeli yiiklerin
taginmast so6z konusu oldugunda uygulanacak mevzuata gore degerlendirilecegi icin
diger yiiklerin taginmasina nazaran yerine getirilmesi daha yiiksek bir standarda tabidir.
Tastyan tehlikeli maddelerin taginmasini diizenlemeye 6zgii ¢ikartilan diizenlemelere
uygun nitelikte bir bakim ve 6zen gostermedikce yiikke 6zen borcunu yerine getirmis
olmaz. Tasiyan uygun nitelikte bir bakim ve 6zen i¢in personelinin egitimli olmasini
saglamali, ylike uygun ara¢ temin etmeli, yiik i¢in gerekli bilgi ve belgeleri yolculuk

stiresince kullanima hazir bulundurmalidir.

Tasima/navlun sozlesmesinde taraflar borglarini yerine getirmedikleri takdirde
sorumluluklart dogmaktadir. Gonderenin/tagitanin siniflandirma borcuna aykiriliktan
dolay1 sorumlulugunun niteligi kusurlu ve siirsiz sorumluluktur. Gonderenin/tasitanin
ambalajlama, isaretleme ve etiketleme borcuna aykiriliktan dolayr sorumlulugunun
niteligi ise karayolu, denizyolu ve havayolu tagima modu i¢in kusurlu ve smirsiz,
demiryolu tasima modu i¢in ise kusursuz ve sinirsiz sorumluluktur. Tehlikeli yiike
iligkin bildirimde bulunma borcuna aykiriliktan dolay1r gonderen/tasitan kusurlu ve
sinirsiz olarak sorumludur. Goriilecegi lizere tagitanin sorumlulugu kural olarak sinirsiz
sorumluluktur. Ote yandan denizyolu tasima modunda tastyanin gemiyi sefere elverisli
halde bulundurma borcuna aykir1 davranmasi halinde kusura dayali olarak sorumludur.
Tastyanin elverissizlikten kaynaklanan zararlardan dogan sorumlulugu yiikiin hasari ve
ztyai halinde sinirlandirilabilirken diger hallerde sinirsiz olacaktir. Tastyanin ylike 6zen

borcuna aykirilik halinde ise sorumlulugu kusura dayali olup sinirlandirilabilir.

Tastyicinin/tasiyanin  yiikke 6zen borcuna aykiriliktan dogan sorumlulugunun
niteligi karayolu, denizyolu ve havayolu tasima modu i¢in O6zen yukimi ile
agirlastirllmis kusur sorumlulugu ve sinirli sorumluluktur. Demiryolu tasima modunda
demiryolunun sorumlulugunun niteligi yumusatilmis kusursuz sorumluluk ve sinirli

sorumluluktur.

Enerji {rlinlerinin tagimasinda uygulanmak tizere hazirlanmis bir uluslararasi
diizenleme bulunmamaktadir. Bunun yerine uluslararasi tasima konvansiyonlari ve
tehlikeli madde tasimaya o©zgli hazirlanan uluslararasi diizenlemeler birlikte
uygulanarak ¢6ziim bulunmaya ¢alisilmaktadir. Enerji triinlerinin tagsinmasi faaliyeti

tehlikeli madde tasimasi olarak kabul edildigi i¢in bu alanda hazirlanmis diizenlemelerle
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birlikte spesifik olarak en ¢ok tasimasi yapilan enerji iriinleri i¢in tasima kitapgigi

olusturabilecegi ve bunun uygulama agisindan faydali olacag: kanaatindeyiz.
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